
دبیر شورای عالی فضای مجازی :

 مردم از گوگل استفاده نکنند
دبیــر شــورای عالی فضای مجازی با تأکید بــر اینکه وزارت 
ارتباطات زیر بار بومی‌سازی شبکه ملی اطلاعات نمی‌رود 
به‌گــزارش  کننــد.  اســتفاده  گــوگل  از  نبایــد  گفــت مــردم 
خبرآنلایــن، ابوالحســن فیروزآبــادی دربــاره انتقــادات موجــود دربــاره عدم 
پیشــرفت لازم در حوزه شــبکه ملی اطلاعات گفت: دوستان وزارت ارتباطات 
حداقلی فکر می‌کنند و علاقه دارند شــبکه ارتباطــات و اطلاعات را به‌صورت 
کلاســیک در کشــور توســعه دهند. البته نــکات مصوبه را هم مــورد توجه قرار 
می‌دهنــد. وی گفــت: مثــاً الان بــرای پیداکــردن اطلاعــات از گوگل اســتفاده 
می‌کنیم که این درســت نیســت چرا که ورود اطلاعات از امریکا نقطه اختلاف 
ماســت و بــدون اغراق بــالای ۹۰درصــد محتوای پیام‌رســان‌ها در کشــور روی 

پلت‌فرم‌های خارجی است. 
فیروز آبادی  افزود: تعداد کاربران پیام‌رسان‌های داخلی نیز از ۱۰ درصد بیشتر 
است، اما از لحاظ حجم کارکرد بیش از ۹۰ درصد روی پیام‌رسان‌های خارجی 
هســتیم کــه دلیلی نــدارد. این یعنی ما اســتقلال در فضای مجــازی نداریم و 
نمی‌توانیــم اعمال حاکمیت کنیم. وی در ادامه افزود: در پیاده‌ســازی شــبکه 
ملی اطلاعات دوستان وزارت به‌صورت شکلی زحمات زیاد و خوبی کشیدند 
بــه همین دلیل هــم آمارهای عجیب و غریب می‌دهنــد، ولی در عمل مردم 
به‌طور عام به ارســال پیام، خبرخوانی یا جست‌وجو نیاز دارند که این کارها در 
شبکه‌ها و مسیرهای خارجی است و الزاماتی مثل استقلال، حاکمیت، امنیت 

و صیانت رعایت نشده و تا رسیدن به الزامات راه درازی باقی مانده است. 

مخترع پسورد درگذشت
اوایل هفته گذشته »فرناندو کورباتو« مخترع پسورد رایانه، در سن ۹۳ سالگی 
درگذشــت. به‌گزارش مهر، این محقق دانشــگاه MIT هنگام ایجاد »سیستم 
 )Compatible Time-Sharing System( »زمــان همســان اشــتراک‌گذاری 
کانســپت حســاب‌های کاربری را طراحی کرد که به وسیله پسوردهایی از آنها 
محافظت می‌شود. گفتنی است سیستم CTSS به افراد مختلف اجازه می‌داد 
همزمان از یک رایانه اســتفاده کنند. البته اختراع پســورد تنها تلاش نوآورانه 
و پیشــرو کورباتو نبود. مدل اســتفاده همزمان CTSS مدت زمان انتظار برای 
پاسخگویی رایانه را از چند ساعت به چند ثانیه رساند و به این ترتیب فناوری 

رایانه قابل استفاده‌تر شد.

هواوی و عرضه یک سیستم عامل جدید 
هواوی یک علامت تجاری دیگر برای سیستم عامل خود ثبت کرد. این شرکت 
با ثبت جدید خود نشان داد که برای فاصله گرفتن از اندروید تمام تلاش خود 
 را به کار بســته اســت. به‌ گزارش انتخاب، علامت تجاری جدیــد هواوی با نام

 OS - Harmony ثبــت شــده اســت. هــواوی این نــرم افزار تجــاری را در دفتر 
 Harmony مالکیت معنوی اتحادیه اروپا ثبت کرده است و تلاش می‌کند نام
را برای یک سیســتم عامل ویژه گوشــی هوشمند و کامپیوتر ثبت کند. در حال 
حاضر گوشــی Pro P30 هــواوی در حال اجرای اندروید 9.0 اســت. اما به نظر 
می‌رســد قرار اســت Harmony مثل آرک)سیســتم عامل پیشــین هواوی( در 
ســطح جهانی به‌عنوان سیســتم عامل اصلی هواوی مورد استفاده قرار گیرد. 
سیســتم عامل هواوی در سطح جهانی به‌نام هونگ منگ شناخته می‌شود و 

فعلًا در حال توسعه است.
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برنامه نویسی ارزان شرکت بوئینگ را زمین زد

رز
ویت

ر

بزرگ‌تریــن  به‌عنــوان  کــه  بوئینــگ   
تولیدکننده هواپیما در جهان، ســال‌های 
طولانی گوی سبقت را از رقبای خود ربوده 
بود مدتی اســت که با یکی از بزرگ‌ترین 
بحران‌هــای تاریــخ فعالیت‌هــای خــود 
مواجــه شــده اســت. جــت مســافربری 
737- مکــس کــه ســال 2011 میــادی 
بــرای نخســتین بــار وارد خطــوط هوایی 
جهان شد و با فاصله زمانی کوتاه عنوان 
پرفروش‌ترین هواپیمای ساخت شرکت 
از  بــه خــود اختصــاص داد  را  بوئینــگ 
مدتی قبل مشکلات فراوانی را پیش روی 
خود می بیند؛ مشــکلاتی که این شرکت 
بســیاری  بــا چالش‌هــای  را  هواپیمایــی 

روبه‌رو کرده است.
ســازمان فــدرال هوانــوردی امریــکا ایــن 
هفتــه بــا انتشــار بیانیــه‌ای اعــام کــرد، 
 پــردازش داده‌هــا توســط رایانــه مرکزی 
صــورت  به‌گونــه‌ای  مکــس«   -737«
آزمایش‌هــای  در  خلبــان  کــه  می‌گیــرد 
شبیه‌ســازی شــده به ســختی می‌تواند از 
مسیریابی اشتباه و برخورد با زمین نجات 
پیدا کند. دو ســانحه ایــن هواپیما از اکتبر 
گذشــته تاکنون باعث شــد 346 مســافر 
جــان خود را از دســت بدهنــد و این طور 
که ســازمان هوانــوردی امریــکا می‌گوید، 
مشــکل مذکــور بــه خاطــر یــک اختــال 

نرم‌افزاری صورت گرفته است.
ëëاین برنامه‌نویس‌های ارزان

ایــن مســأله همچنــان در قالب یــک راز 
در قلــب شــرکت بوئینــگ باقــی مانــده 
اســت کــه شــرکت صاحبنامی کــه برای 
طراحی دقیق هواپیماهای خود چندین 
می‌کنــد  ســرمایه‌گذاری  دلار  میلیــارد 
چطور به‌خاطــر یک اختــال نرم‌افزاری 
ســاده دو ســانحه بزرگ ســقوط هواپیما 
را رقــم می‌زنــد. مهندســانی کــه ســابقه 
طولانی همکاری با بوئینگ دارند بر این 
باورند که پافشــاری شرکت بوئینگ برای 
برون‌ســپاری برنامه‌نویسی و واگذاری آن 

بــه پیمانــکاران ارزان قیمــت مهم‌ترین 
عامل در این زمینه بوده است.

هم‌اکنــون نرم‌افــزار »737- مکــس« با 
اختلالات قابل ملاحظه‌ای روبه‌رو شــده 
اســت که می‌توانــد از پــرواز هواپیماهای 
طولانــی  مدت‌هــای  بــرای  بوئینــگ 
جلوگیری کند. مقامات بلندپایه امریکایی 
این هفته شــرکت مذکــور را مــورد انتقاد 
قــرار دادند که با بیرون کردن مهندســان 
مجرب و با سابقه، بخش توسعه نرم‌افزار 
و برنامه‌نویســی را بــه پیمانــکاران ارزان 

قیمت واگذار کرده است.
و  امریکایــی  صاحبنــام  شــرکت  ایــن 
بــه  آن  بــه  وابســته  زیرمجموعه‌هــای 
پیمانکارانی اعتماد کردند که برای توسعه 
»737-مکــس« نرم‌افــزار  آزمایــش   و 

دریافــت  دســتمزد  دلار   9 ســاعتی 
می‌کردند و برنامه‌نویســان مذکور اغلب 
در کشــورهای فاقــد تجربیــات گســترده 
حوزه هوا- فضا بخصوص هند مشغول 

به فعالیت بودند.
مهندســان  از  یکــی  رابیــن«  »مــارک 
نرم‌افــزاری اســبق بوئینــگ کــه در گــروه 
پشــتیبانی‌کننده  پــروازی  آزمایش‌هــای 
»737-مکــس« حضــور داشــت در این 
خصــوص توضیــح داد در دفاتــر شــعبه 
بوئینگ در ســیاتل تعداد زیــادی از افراد 
حضــور دارنــد که بــه تازگــی از دانشــگاه 
اصــل  در  و  شــده‌اند  فارغ‌التحصیــل 
نرم‌افــزاری  توســعه  کارمنــدان شــرکت 

»اچ‌‌سی‌ال تکنولوژی« هستند.
ســی‌ال  اچ‌  شــرکت  برنامه‌نویســان 
بوئینــگ  بــرای  اختصاصــی  به‌صــورت 
فعالیــت می‌کنند که این موضوع بســیار 
بحــث برانگیــز اســت، زیــرا تخصــص و 
تجربه کاری این مهندسان جوان نسبت 
به برنامه‌نویســان اصلی بوئینگ بســیار 
کمتر اســت و تنهــا مزیت آنها دســتمزد 
پایین‌ترآنها  است. رابین در این خصوص 
گفت: بازنویســی نرم‌افزارهای اچ‌ سی‌ال 
بارهــا و بارها صورت گرفت. زیرا کدهایی 
آنهــا تحویــل می‌دادنــد مشــکلات  کــه 
فراوانــی را شــامل می‌شــد و بایــد تمــام 

نرم‌افزار را از ابتدا ویرایش می‌کردیم.
البته به‌نظر می‌رسد همکاری بوئینگ با 
برنامه‌نویســان هندی مزایــای دیگری را 
هم برای این شرکت امریکایی به همراه 
داشته اســت. بوئینگ در چند سال اخیر 
موفق شد چندین قرارداد همکاری برای 
توســعه هواپیماهای نظامــی و تجاری با 
دولــت هند منعقد کند کــه از جمله آنها 
می‌تــوان بــه قــرارداد 22 میلیــارد دلاری 
ژانویه 2017 برای شرکت »اسپایس‌جِت« 
اشاره کرد. طی این همکاری مقرر شد که 
این شــرکت 100دستگاه جت مسافربری 
ایــن  کــه  بســازد   »8 »737-مکــس 
بزرگترین همکاری بوئینگ با یک شرکت 

هندی بود.
در  ســی‌ال  اچ‌  کارمنــدان  کاری  ســوابق 
شــبکه‌های اجتماعی نشــان می‌دهد که 
این مهندسان هندی در بخش توسعه و 
آزمایش نرم‌افــزار نمایش پرواز »737-

مکــس« حضور داشــتند و ایــن در حالی 
اســت کــه کارمنــدان دیگــر شــرکت‌های 
هندی از جمله Cyient توســعه نرم‌افزار 

برعهــده  را  پــرواز  تجهیــزات  آزمایــش 
داشته‌اند.

یکــی  در  ســی‌ال  اچ‌  کارمنــدان  از  یکــی 
شــبکه  در  ژانویــه 2016  کــه  مطالبــی  از 
اجتماعی لینکدین به اشتراک گذاشت، 
وظایف خــود را برای توســعه نرم‌افزاری 
هواپیمایی کــه در مرحلــه آزمایش پرواز 
بــه ســر می‌بــرد ایــن گونــه تشــریح کرد:‌ 
به‌کارگیــری راه‌حل‌های ســریع برای حل 
مشــکلات پیــش آمــده در جریــان تولید 
737-مکــس، تا هیچ گونــه تأخیر برای 
انجام پرواز آزمایشــی ایجاد نشود چرا که 
تأخیــر در هر پرواز آزمایشــی هزینه قابل 
ملاحظه‌ای را به شرکت بوئینگ تحمیل 

می‌کند.
ëëاین نرم‌افزارهای خطرناک

به‌دنبــال افزایــش انتقــادات بــه فرآینــد 
توســعه نرم‌افزاری بوئینگ، این شرکت 
توضیــح داد ســانحه هواپیمــای »لایــون 
ایر« در اکتبر گذشته و »اتیوپی ایرلاینز« در 
مــاه مارس به‌دلیل اختلال در »سیســتم 
تقویت ویژگی‌های مانور« صورت گرفته 

است و مهندســان نرم‌افزاری دو شرکت 
اچ‌سی‌ال و Cyient هیچ دخل و تصرفی 
در توســعه سیســتم مذکــور نداشــته‌اند. 
این تولیدکننــده بزرگ هواپیمــا که دفتر 
مرکــزی آن در شــهر شــیکاگو واقع شــده 
اســت همچنین ادعا کــرد چــراغ اخطار 
کابین خلبان که بیشتر خطوط هوایی آن 
را غیرفعــال می‌کننــد از دیگر مشــکلاتی 
محســوب می‌شــود کــه ســقوط ایــن دو 

هواپیما را به‌دنبال داشت.
ایــن  در  بوئینــگ  شــرکت  ســخنگوی 
زمینــه  در  بوئینــگ  گفــت:‌  خصــوص 
همــکاری با شــرکا و پیمانــکاران خود در 
سراســر جهان چندین دهــه تجربه دارد. 
تمرکــز اصلــی مــا همــواره این اســت که 
اطمینــان حاصــل کنیــم محصــولات و 
خدمات ما در ایمنی کامل به سر می‌برند، 
در بالاترین سطح کیفیت هستند و مبتنی 
بر تمامی قوانین و استانداردهای جهانی 

به دست مشتریان می‌رسند.
در این میان شرکت اچ‌ سی‌ال نیز با انتشار 
بیانیــه‌ای اظهــار داشــت »همکاری‌های 

گســترده و طولانــی را بــا بوئینــگ دنبال 
می‌کنــد و مفتخــر اســت کــه همــواره در 
ایــن زمینــه بهتریــن اقدامــات را انجــام 
داده اســت«. ایــن شــرکت هنــدی اعلام 
کــرد مســئولیت هیــچ یــک از مشــکلات 
مســافربری  جــت  بــرای  آمــده   پیــش 

»737-مکس« را نمی‌پذیرد.
توســط  اخیــر  شبیه‌ســاز  آزمایش‌هــای 
»ســازمان فدرال هوانوردی« نشــان داد 
مســائل مربوط به اختلال نرم‌افزاری در 
»737-مکس« به‌عنوان پرفروش‌ترین 
عامــل  بزرگتریــن  بوئینــگ،  محصــول 
از آنکــه  بــوده اســت. پــس  ســقوط آن 
مقامــات امریکایــی طــی هفتــه جــاری 
دریافتنــد یکــی از تراشــه‌های رایانــه‌ای 
این هواپیما مربوط به پاســخ اضطراری 
هنگام پــردازش نادرســت داده‌ها نیز با 
مشــکل روبه‌رو بوده است، ارزش سهام 
بوئینــگ در بــازار بورس امریکا بشــدت 

کاهش یافت.
شــرکت بوئینگ حدود هشــت سال قبل 
توسعه و ساخت »737 - مکس« را آغاز 
کرد تــا از ایــن طریق بتواند بــا هواپیمای 
شــود.  رقابــت  وارد  اس‌ای«  »ایربــاس 
مهندســانی کــه از آن زمــان بــا بوئینــگ 
همــکاری می‌کردنــد در ایــن خصــوص 
توضیــح دادند فشــارهای مدیران ارشــد 
برای اعمال تغییــر و جلوگیری از صرف 
زمــان و هزینــه بیشــتر مهم‌ترین عاملی 
بود که شــرکت را مجبور کرد از مهندسان 
هندی کمک بگیرنــد و این اتفاق بیفتد. 
»ریک لودک« از مهندســان مرکز کنترل 
پــرواز بوئینگ که ســال 2017 تعدیل و از 
این شــرکت اخراج شــد در این خصوص 
کاهــش  بــرای  »بوئینــگ  داد:  توضیــح 
هزینه‌های خود هر اقدامی که به ذهنتان 
خطــور کنــد انجــام داد و از جملــه آنهــا 
انتقال فعالیت‌ها از مرکز »پاگت ســاند« 
بــود. زیرا هزینه کارمنــدان متخصص در 
این مرکز بسیار زیاد بود. این مسأله قابل 
پیش‌بینی است که وقتی چنین فشارهایی 
را به شرکت وارد کنید، روی نتیجه نهایی 

عملکرد آن تأثیر می‌گذارد.«

میثم لطفی  
خبرنگار

یک دستگاه هواپیمای جت مسافربری 
از میلیون‌ها قطعه تشکیل شده است و 
برای هر کــدام از آنها میلیون‌ها خط کد 
نرم‌افزاری نوشــته می‌شود. بوئینگ در طول فعالیت‌های 

خــود همــواره تــاش کرده اســت هیــچ گونــه اختلالی در 
بخش نرم‌افزاری هواپیماها وجود نداشته باشد و هم‌اکنون 
بررســی‌های گســترده را آغــاز کــرده اســت تا دلیــل اصلی 

اختلال نرم‌افزاری پیش آمده را شناسایی کند.

برش


