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ë  حمیــده امینــی فــر / 26مــرداد 97 بــود کــه طــرح
دوچرخه هــای اشــتراکی یــا همــان بیدودهــا بــر ســر 
زبان هــا افتــاد. دوچرخه های نارنجــی رنگ که خیلی 
زودتــر از آنچــه دیگران فکر می کردند، ســر از کوچه ها 

و خیابان های تهــران در آورد و درعرض 
چند ماه فراگیر شــد. حالا تقریباً بیش از 
یک سال است که از تولد این بیدود های 
دوســت داشــتنی می گذرد، شــهروندان 
چشمشــان به دیــدن این رنگ هــا در هر 
کجای شهر عادت کرده و خیلی ها هم که 
علاقه ای به دوچرخه سواری نداشته اند، 
بــه رکاب زدن در طــول و عــرض شــهر 

رغبت پیدا کرده اند. اگرچه اجرای طرح دوچرخه های 
اشــتراکی کمی قبل از آمــدن پیروز حناچی، شــهردار 
تهــران کلیــد خورده بــود، اما آمــدن او و اصــرارش بر 
پیوســتن بــه کمپیــن سه شــنبه های بــدون خــودرو و 
دعوت از اهالی کابینه و مســئولان دولتی و غیردولتی 
موجب شــد تا همــه! رکاب زدن های او را علت اصلی 
فراگیــر شــدن بیدود ها در تهــران بداننــد. )معصومه 

ابتکارمعــاون امــور زنــان و خانــواده رئیس جمهوری  
ارتباطــات دو  و محمدجــواد آذری جهرمــی وزارت 
عضــوی بودند که زودتر از ســایرین به دعوت او لبیک 
گفتند و اولی با مترو و دومی با دوچرخه، هر کدام یک 
سه شــنبه بــدون خــودرو را به نــام هیأت 

وزیران ثبت کردند.(
بــه  پایــش  کــه  زمانــی  از  حناچــی   
»بهشــت« باز شد، مسیر ستارخان )منزل 
شــهرداری  اقامتــگاه  تــا  شــخصی اش( 
چی ها را لااقل در یک روز )سه شــنبه ها( به 
استفاده از حمل و نقل پاک مثل دوچرخه 
تــا برخــلاف برخی هــا،  اختصــاص داد 
فرهنگسازی برای گسترش استفاده از دوچرخه به  جای 
خــودرو را از خودش شــروع کند. این حرکــت او که تقریباً 
به طور مداوم ادامه داشــت، بــه جز زمانی که برای عمل 
جراحی اش از رکاب زدن منع شــد، البته با انتقادات تند 
و تیــزی هم همراه بود، خیلی هــا در هر دو طیف ترجیح 
دادند که تمرکز بیش از حد حناچی بر استفاده از حمل و 
نقل پاک را مورد نقد قرار داده و از او بخواهند تا به  همین 
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فرهنگ دوچرخه سواری در پایتخت

اندازه هم بر گســترش خطــوط مترو پافشــاری کند. این 
انتقــادات بــا واکنش هــای زیادی هــم از ســمت او و هم 
از طــرف محســن پورســید آقایــی، معــاون حمل و نقل 
ترافیکش مواجه شــد و آنها را بر آن داشــت تا به دفعات 
مکرر درباره اقداماتشان در مترو هم توضیح بدهند. آن 
روزها البته خیلی ها فکــر نمی کردند که این ایده و تبلیغ 
آن یا به عبارتی »فرهنگســازی« از طریق آقای شــهردار 
بتواند تا این اندازه با اســتقبال شــهروندان مواجه شــود. 
خیلی ها شــیب تند تهران و شــلوغی خیابان هــا را بهانه 
می کردنــد تــا بگوینــد این یــک طرح شکســت خــورده 
خواهد بود. دلایلی که البته در سال های گذشته به عنوان 
مهم ترین ضعف برای ارتقای فرهنگ دوچرخه سواری 
در تهــران معرفــی می شــد و در ایــن دوره بــا اصلاحاتی 
توانســته بود تا در چند منطقه انتخابــی، به نتایج خوبی 
منتهی شــود. ضمن آنکــه اجــرای طرح خیابــان کامل 
)خیابانــی کــه هر چهــار مدل حمــل و نقل در آن ســهم 
دارنــد( بخــش ویــژه ای از خیابان بــه دوچرخه ســواران 
اختصــاص خواهد یافت و این نگرانی ها تا حدود زیادی 
بــر طــرف خواهــد شــد. تعــداد دوچرخه هــای نارنجی 
حــالا از عــدد 200 هــزار هم فراتر رفتــه. روزانه بیــش از 3 
هــزار و 500 ســفر با دوچرخه انجام می شــود و وضعیت 
دوچرخه های اشــتراکی در ســطح شهر نشــان می دهد 
کــه علی رغــم پرداخــت هزینه، امــا مردم ترجیحشــان 
این اســت کــه کمتر از خــودرو   شــخصی اســتفاده کنند.

پاییــن بــودن نرخ بلیــت حمل و نقــل عمومــی، البته از 
جمله دلایلی اســت که نــرخ دوچرخه های اشــتراکی را 
که درهرنیم ســاعت اســتفاده، هزار و 500 تومان تعیین 
شــده، گران نشــان می دهد. ســهم 40 درصدی آلودگی 
هوا به علت استفاده ازخودروهای شخصی، افزایش آمار 
بیماران قلبی و دیابتی و مشکل ترافیک همواره سه دلیل 
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