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مهــم اســتفاده از دوچرخه های بیدود بودند که از ســوی 
حناچی اعلام می شدند. بنابراین شهردار جدید تهران، 
در این دوره بیشــترین توان خــود را برای تثبیت فرهنگ 
دوچرخه سواری گذاشت و از این جهت اگرچه نتوانست 
روزهای رایگان را به تقویم دوچرخه ســواری شهروندان 
وارد کند، اما با آزاد  ســازی ورود دوچرخه به مترو، جایگاه 
ویــژه ای را به دوچرخه ســواران داد. با تأکید او، هم اکنون 
روزهای جمعه و ایام تعطیل و از ساعت 21 شب به بعد، 
واگن هایی که با آرم دوچرخه از ســایر واگن ها جدا شــده، 

در اختیار دوچرخه سواران قرار دارد.
ë بیدود های دوست داشتنی    

آوازه دوچرخه ســواری های حناچی این روزها آنقدر 
بــالا رفتــه کــه خارجی های ســاکن ایــران را هــم ترغیب 
کرده تا به کمپین سه شــنبه های بدون خودرو بپیوندند. 
ســفیر اتریــش درایــران جزو اولین کسانیســت کــه برای 
حضــورش در دفتر حناچــی از دوچرخه اســتفاده  کرده 
است. »اشتفان شلتس« این کار خود را با هدف حمایت 
از پویــش »سه شــنبه های بــدون خــودرو« انجــام داد تــا 
تقدیــم دعوتنامه رســمی شــهردار وین به حناچــی را با 
یک ســبک نو آمیخته کنــد. حرکت جالــب او البته مورد 
اســتقبال خیلی ها قرار گرفت، اما بعد از او فعلًا خبری از 
تکرار این اتفاق نیست.پیروز حناچی، بعد از اولین سفر 
رســمی اش بــه عراق؛اتریش و آلمــان را مقصد دومین 
سفر خارجی خود انتخاب کرد. شرکت در اجلاس یونیدو 
)ســازمان توســعه صنعتی ملل متحد( بهانه سفر او به 
وین و بعد هم برلین بود. نقطه آغاز سفر حناچی البته از 
یادداشــتی شروع شــد که از او در یکی از روزنامه های وین 
منتشر شــد. او در این یادداشت، رسماً از شهروندان وین 
دعوت کرد تا از بازار ســنتی، امامزاده ها، مســاجد بزرگ 
و کلیســاهای مســیحیان تهــران دیدن کنند. شــاید یکی 
از مهم تریــن نقاط قوت ســفر اخیر حناچی بــه اتریش و 
آلمان، بحث بیدودهای دوســت داشــتنی باشــد. روزی 
که بحث دوچرخه های هوشمند و رونقشان در پایتخت 
هشت و نیم میلیونی ایران موجب شد تا شهردار تهران، 
دســت پر به دیدار هم صنفی هایش برود و بتواند با ارائه 
جدیدتریــن مدهــای پــاک، جلــوی شــهرداران اروپایی 

عرض اندام کند.
حناچــی البتــه دراین ســفر نــه تنها بحــث دوچرخه 
را مطــرح کرد کــه اتفاقــاً از آمــدن اســکوترهای برقی به 
خیابان هــای تهران هم خبر داد. ایــده ای نو که همزمان 
بــا طــرح آن در کشــورهای توســعه یافته مطرح شــد و از 
ایــن جهت نام تهــران را به عنوان یک پایتخــت مدرن و 
پیشرفته رســانه ای کرد. مسکو از جمله شهرهایی است 
که این روزها از سرویس های اشتراک گذاری اسکوترهای 
برقی استفاده می کند و شهرهای اروپایی به شدت دنبال 
عملی کردن این ایده در سطح خیابان های خود هستند.

شهرداری تهران البته تســهیلات خوبی برای دوچرخه 
سواران ایجاد کرده و حمایت از صنعت دوچرخه سازی 
و توسعه اســتارتاپ های فعال در این حوزه را مهم ترین 

راهکار برای توسعه دوچرخه سواری در تهران می داند.
ë روز جهانی دوچرخه   

دوچرخه ها هــم روز جهانی دارند. 19 آوریل، همان 
روزی اســت که دوره حاکمیت دوچرخه ها در شهر آغاز 
می شود. روزی که دوچرخه ها در برابر خودروها قدعلم 
می کنند و ســیطره مطلق دودزاهای دوست نداشتنی 
در شــهرهای بزرگ دنیا کاهش می یابد. شاید بپرسید 
دوچرخه هایی که برایشان یک روز جهانی در نظر گرفته 
شده، دقیقاً تعدادشان چقدر است؟ خیلی ها با نگاهی 

بــه آمــار و ارقام های داخلــی، چند صدهــزار دوچرخه 
را متصور می شــوند و البته در نگاهــی عمیق تر به عدد 
یک یا دو میلیون می رسند. اما باور کنید یا نکنید تعداد 
دوچرخه های دنیا، یک ششــم جمعیت کل دنیاست. 
یک میلیارد دوچرخه عددی اســت که نشــان می دهد 
وضعیــت دوچرخــه ســواری آنطورهــا هم کــه باید در 
سراســر دنیا بد نیست. و البته ســؤال اصلی اینجاست، 
در برابــر ایــن تعــداد دوچرخــه، چه تعــداد خــودرو در 
دنیا وجــود دارد؟ دراین زمینه آمارهای متفاوتی اعلام 
می شــود. جســت و جوها در اینترنت بیش از آنکه شما 
را بــه تعــداد کل خودروهــای جهــان راهنمایــی کنــد، 
بیشــتر به تولیداتی می رســاند که جهان خودروهــا را از 
یکدیگــر مجــزا می کند. با ایــن همه طبــق گفته مایکل 
رنــر، پژوهشــگر مؤسســه Worldwatch، تنها در ســال 
2013 یعنی حدود 5 سال پیش، تعداد کل خودروهای 
سبک جهان از یک میلیارد-یک خودرو برای هر هفت 
نفر- فراتر رفته اســت. جدیدترین آمار اما از روند تولید 
خــودرو در ســال 2018 نشــان می دهــد که در این ســال 
بیش از 95 میلیون و 634 هزار خودرو در دنیا تولید شده 
که ســهم ایران از این رقم 1.14 درصد بوده است. تعداد 
خودروهای ایران نیز براســاس آماری که در ســال 94 از 
زبان وزیر راه و شهرســازی وقت اعلام می شــود، چیزی 
در حدود 17 میلیون خودرو است. البته پیش بینی های 
آقــای وزیر بــرای کمتر از 20 ســال آینده نشــان می دهد 
کــه تعــداد خودروهای کشــور بــه عــدد 50 میلیون هم 
خواهــد رســید. دوچرخه ســوارها البته در این ســال ها، 
ســهم بیشــتری از تقاضاهــا را از آن خــود کرده اند. حالا 
در هر سال بیش از 100 میلیون دوچرخه تولید می شود 
کــه قرار اســت رکورد بیــش از یک میلیــارد دوچرخه در 
جهان را بزند. قــرن 19، زمان تولد دوچرخه ســواری در 
دنیا اعلام می شــود. وقتی که بالاخره دوچرخه سواری 

هــم بــه دنیــای حمل و نقل عمومــی راه یافت و ســهم 
هرچند اندکی در جابه جایی مســافران فــراری از دود و 
ترافیک و ســروصدا پیدا کــرد. ایرانی هــا در دوره قاجار، 
از کارکرد دوچرخــه به عنوان یک مدل حمل ونقل آگاه 
شدند. وقتی که کارکنان ســفارت انگلستان برای اولین 
بــار دوچرخــه را بــه ایــران آوردنــد و بعد برخــی مغازه 
دارها هر چند اندک شــروع به کرایــه دادن دوچرخه ها 
به مردم کردند. اگرچه کشــورهای اروپایی در اســتفاده 
از دوچرخــه به عنــوان یــک مدل حمل ونقــل عمومی 
همچنــان پرآوازه انــد، اما این چین کشــور 500 میلیون 
دوچرخه اســت که توانســته در تمام این ســال ها، رتبه 
نخســت دوچرخه ســواری را از آن خــود کند. جمعیت 
بــالای چین البتــه پذیرش ایــن عدد را راحــت می کند، 
امــا نکته جالب توجه اینجاســت کــه 60 درصــد اهالی 
شــانگهای از دوچرخــه به عنــوان حمل و نقل عمومی 
اســتفاده می کننــد و در چیــن 37 درصــد ترددهــا بــا 
دوچرخــه انجام می شــود. رتبه دوم دوچرخه ســواری 
دنیا، نصیب بلژیکی ها می شــود. 5 میلیون و 200 هزار 
دوچرخه ســهم بلژیک از دوچرخه های دنیاست. یک 
دوچرخــه گرانقیمت و با کیفیت بــالای ترمز و تایرهای 
مناســب در خانــه نقطــه تمایز یــک بلژیکــی تقلبی از 
اصیل اســت! 3میلیون و 800 هزار دوچرخه، سوئیس 
را در رتبــه ســوم قــرار می دهــد. 72میلیــون و 540 هزار 
دوچرخه، ژاپن را با توجه به جمعیت 127 میلیونی اش 
در رتبه چهــارم قرار داده و بعــد از آن به ترتیب فنلاند، 
نــروژ، ســوئد، آلمان، دانمــارک و هلند قــرار می گیرند. 
هلندی هــا البته بــه پایتخــت دوچرخه ســواری جهان 
هم معروفند. در این کشــور 25 درصــد رفت و آمدها با 
دوچرخه انجام می شود. تعداد بالای دوچرخه ها که بنا 
به آماری 4 برابر خودروها است، آمستردام را با مشکل 

کمبود پارکینگ مواجه کرده است.

 شهردار جدید تهران، در این دوره بیشترین توان خود را برای 
تثبیت فرهنگ دوچرخه سواری گذاشت و از این جهت 

اگرچه نتوانست روزهای رایگان را به تقویم دوچرخه سواری 
شهروندان وارد کند، اما با آزاد سازی ورود دوچرخه به مترو، 

جایگاه ویژه ای را به دوچرخه سواران داد
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