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 کارشناسان در گفت‌و‌گو با »ایران« مطرح کردند:

راهکارهای رونق صنعت خودروسازی کشور 
ســال 98 در حالــی ســپری شــد کــه خودروهــای 
محبوب مردم با بیشــترین کاهــش تولید مواجه 
شــدند؛ هر چند که این کاهش تولید از نیمه دوم 
سال 97 آغاز شــده بود ولی سال 98 برای خیلی 
از مــردم نبــود این خودروها به چشــم آمــد. آمار 
تجمعی تولید خودرو که از سوی وزارت صنعت، 
معــدن و تجــارت اعــام شــده گویــای آن اســت 
که ســال گذشــته بیــش از 5 مدل خــودرو کاهش 
تولید بیش از 70 درصــد را تجربه کردند. خودرو 
برلیانس، در صدر خودروهایی است که تولید آن 
کاهش یافته؛ تولید این خودرو در قیاس با تولید 
ســال 97 بیش از 98.8 درصد کمتر شــده است. 
خــودروی ســوزوکی هــم کاهــش تولیــد تــا 95.4 
درصــد را در جــدول تولیــد خودروی کشــور ثبت 
کرده است. تندر 90 اتومات با 94.2 درصد، دانگ 
فنگ بــا 87.8 درصــد و تندر90 بــا 70.8 درصد 
کاهش، ســال گذشــته را به پایان رساندند.بر این 
اســاس ســال گذشــته، از خودروی برلیانس تنها 
383 دســتگاه تولید شــده و از خودروی سوزوکی 
120 دستگاه تولید و روانه بازار شده است. در این 
میان، میزان تولید تندر90 اتومات در حدود 361 
دســتگاه بــوده و از خودروی دانــگ فنگ، فقط 2 
هزار و 331 دســتگاه تولید شــده است. چرا تولید 
خودروهای یاد شــده کاهش یافت؟ کارشناســان 
معتقدنــد که علت اصلــی عدم ســرمایه‌گذاری 
در داخلی‌ســازی ایــن خودروهــا اســت. بــا آنکــه 
مدت طولانی از ســاخت 5 خودروی عنوان شده 
می‌گذرد، اما شرکت‌های خودروسازی به‌ سمت 
خودکفایی در تولید نرفتند و همین امر باعث شد 
که تولید این خودروها در روزهای تحریم به صفر 

نزدیک شود.
ëëتحریم، خطوط تولید را متوقف کرد

محمدحسین امیروند از کارشناسان صنعت 
خــودرو دربــاره چرایــی توقــف و کاهــش تولیــد 
برخی از خودروهای داخلی، گفت: »بســتر تولید 
در ایــران بــر مبنای مونتــاژ بوده اســت و با‌ وجود 
تمــام هشــدارها، طراحی پلتفــرم در دســتور کار 
خودروســازان قــرار نگرفــت؛ از ایــن‌رو بــا شــروع 
تحریم‌ها، شاهد کاهش تولید خودروهایی چون 
تندر90، ســاندرو، برلیانس و... بودیــم.« او ادامه 

داد: »زمانی که در یک خودرو، امکان تولید وجود 
نداشــته باشــد، شــرکت خودروســاز بــرای ادامه 
حیات خــود مجبور می‌شــود ســراغ خودروهایی 
برود که کمترین مشکل را در تولید آن دارد.« این 
کارشــناس صنعت خــودرو گفت:»اگر وضعیت 
تولید هر دســتگاه خــودرو رصد شــود، به وضوح 
مشــخص خواهــد شــد کــه تحریــم باعث شــده 
خطــوط برخــی از خودروها متوقف شــود. بدین 
جهت در شــرایط فعلی تنها راهکار مذاکره برای 

تولید قطعات در کشور است.«
ëë4 خودرو، رشد تولید داشتند

در حالی کــه کاهش تولید بــا صنعت خودرو 
عجین شده، در 4 خودرو رشد تولید محقق شده 
است. طی سال گذشته خودروی پرشیا بیشترین 
تولیــد را از آن خود کرده اســت. بــه گونه‌ای که در 
ســال 98 بیــش از 7 هزار و 730 دســتگاه پرشــیا 
تولید شده که تولید آن در قیاس با سال 97 بیش 
از 446 درصد رشد داشته است. رتبه دوم افزایش 
تولید به ســمند رسیده اســت؛ از این خودرو هزار 
و 32 دســتگاه تولید شده که نســبت به سال 97، 
بیش از 161 درصد بیشــتر شــده اســت. خودروی 
رانا هم با رشــد 126 درصدی، سومین خودرویی 
اســت کــه افزایش تولیــد را ثبــت کرده اســت، از 
ایــن خودرو 8 هــزار و 757 دســتگاه تولید شــده 
اســت. پراید هم با رشــد 46.5 درصدی توانسته 
به جایگاه چهارم در افزایش تولید خودرو برسد. 
از این خودرو که قرار اســت، ســال‌جاری به تاریخ 
صنعت خودروســازی ایران بپیونــدد، بیش از 91 

هزار و 271 خودرو تولید شده است.
ëëافزایش موردی اتفاق افتاد

 سال گذشته حدود 13 درصد تولید خودرو در 
کشــور کاهش یافته است، یعنی ســال 98 حدود 
832 هــزار خــودرو تولیــد شــده کــه این رقــم در 
ســال 97 بیش از 955 هزار دســتگاه بوده اســت. 
با این تفاسیر افزایش تولید برخی از خودروها در 
معدود تولیدات داخلی تجربه شــده است و این 

به منزله رشد در صنعت خودرو نیست.
ëëجبران دو سال گذشته

از  آنکــه  وجــود  بــا   98 و   97 ســال‌های  در 
برخــی از خودروهای جدید رونمایی شــد، اما به 
خاطــر رشــد تولیــد خودروهایــی که بایــد از خط 
تولید خودروســازان خارج می‌شــد، شــرکت‌های 

خودروسازی عقبگرد کردند و اکنون در سال‌جاری 
باید دو سال گذشته را جبران کنند.

ëëتولید با بیشترین هزینه
کارشناســان بــر ایــن باورنــد کــه شــرکت‌های 
خودروســازی برای آنکــه بتوانند نیاز کشــور را در 
شرایط ممنوعیت واردات خودرو پاسخ دهند، به‌ 
سمت سفارش برای تولید قطعات خودروهایی 
کــه  چــرا  نرفتنــد،   90 تنــدر  و  برلیانــس  چــون 
می‌دانســتند ضمن افزایــش هزینه‌ها با معضل 
تحریــم و بعضــاً عــدم توانایی قطعه ســازان در 

تولید قطعه مواجه خواهند شد.
ëëوابستگی به واردات باعث توقف تولید شد

هــادی حــق شــناس، کارشــناس اقتصــادی 
می‌گوید: »اگر شــرکت‌های خودروسازی در زمان 
افزایــش داخلی‌ســازی  بــه ســمت  غیرتحریــم 
خودروهــا می‌رفتنــد، مجبــور به کاهــش و توقف 
برخــی از خطــوط تولیــد خــودرو نمی‌شــدند و 
چه بســا در این روزها شــاهد رشــد تولیــد خودرو 

بودیم.«
او ادامــه داد: »وابســتگی برخــی از خودروهــا 
بــه قطعــات وارداتــی باعث شــد که از ســال 97 
رونــد کاهــش تولیــد خودرو شــکل بگیــرد.« حق 
شــناس افزود: »اگر شــرکت‌های خودروســازی و 
قطعه‌ســازی با یکدیگر همکاری خوبی داشتند، 
اکنــون خودروهــای قدیمــی هــم کنــار گذاشــته 
شــده بودند و مردم مجبــور نبودند به علت نبود 
خــودروی مــورد علاقه خــود، ســراغ خودروهای 
قدیمــی بروند.« از ســال 97 کــه تحریم صنعت 
خــودرو پررنــگ شــد، ثبت‌نام‌کننــدگان برخی از 
خودروها با پیشــنهاد شــرکت‌های خودروســازی 
مجبــور شــدند، خــودروی خــود را بــا خودروهای 

ارزان‌تر و البته قدیمی‌تر تغییر دهند.
ëë7 خودرو تولید نشد

موضــوع دیگری کــه در جدول تولیــد خودرو 
بــه آن می‌تــوان پرداخــت ایــن اســت کــه از بین 
خودروهای موجود در بازار، 7 مدل خودرو در سال 
 گذشته تولید نشده است. نمونه این خودروها تیبا 
دوگانه سوز، ایکس 60، ایکس 50 و... است. البته 
علت اصلــی درتوقف تولید ایــن خودروها پاس 
نکــردن اســتانداردهای 85 گانه خودرو اســت. از 
آنجا که این خودروها نتوانستند با تعریف جدید 
سازمان ملی استاندارد تولید شوند، شرکت‌های 

تولیدکننده و مونتاژکار مجبور به کنار گذاشتن این 
خودروها در ســال 98 شدند. هر چند که برخی از 
مدیران شــرکت‌های خودروســازی اظهارداشتند 
کــه می‌توان این خودروها را ارتقا داد اما به خاطر 
محدودیت مالی و تحریم‌ها، امکان به روز‌رسانی 

آنها وجود ندارد.
ëë10 خودرو از سال 97 خداحافظی کردند

امــا از ســال 97 که همزمــان با خــروج امریکا 
از برجــام بــود، تولیــد 10 خــودرو به‌ ســمت صفر 
حرکــت کرد و اکنــون خبری از تولیــد مجدد آنها 
نیســت. از جملــه این خودروهــا تنــدر90 دوگانه 
سوز، مگان، تینا، ماکسیما، پراید دوگانه سوز و.... 
است. با کنار رفتن این خودروها، سبد خرید مردم 
کوچک شد و دیگر شرکت‌های خودروسازی تنوع 
در فروش ندارند. شــاید همین اتفاق باعث شــد 

که بازار خودروهای کارکرده رونق بگیرد.
ëë8 چالش صنعت خودرو

شــعبان فروتــن، عضــو اتــاق بازرگانــی ایران 
در گفــت و گو با »ایــران« درباره اینکه مشــکلات 
صنعت خودرو در چیســت و ســال‌های 97 و 98 
را بــرای ایــن صنعت چگونــه ارزیابــی می‌کنید، 
گفت:»تمــام صنایــع طــی ســال‌های 97 و 98 
روزهای ســختی را پشــت ســر گذاشــتند و به نظر 
می‌رســد در ســال 99 هم به خاطر شیوع ویروس 
کرونــا آرامــش بــه بخــش تولیــد و فعالیت‌های 
صنعتــی نرســد. اما در بیــن واحدهــای تولیدی، 
صنعــت خــودرو جزو آســیب پذیرتریــن صنایع 
بــود.« او ادامــه داد: »در ســال 98 شــاهد رشــد 
فزاینــده خودروهایی بودیم که باید کنار گذاشــته 
می‌شد، ولی به خاطر 8 چالش بزرگ خودروهای 
قدیمــی حذف نشــدند و خودروهــای جدید کنار 
گذاشته شدند.« فروتن درباره 8 چالش صنعت 
خــودرو می‌گویــد: »بــدون شــک اولیــن چالش، 
تحریم‌هــا اســت چــرا کــه امــکان واردات قطعه 
از شــرکت‌های خودروســازی گرفته شــد، دومین 
آن؛ ســخت شــدن انتقال پول به مجموعه‌هایی 

است که سازنده قطعات خودرو هستند، سومین 
مشکل؛ کمبود نقدینگی خودروســازان و ناتوانی 
در ســرمایه‌گذاری بــرای تولید قطعه اســت.« او 
ادامــه داد: »چهارمیــن مشــکل؛ افزایــش تقاضا 
بــرای خرید خــودرو بــود، این امر مانــع جدی بر 
ســر راه تولید بود، چرا که خودروســازان باید طی 
دو ســال گذشــته تنها به فکر روزمرگی می‌بودند. 
چالش دیگریا پنجــم؛ عدم پرداخت یا تأخیر در 
پرداخت تســهیلات بانکی اســت، اگر تسهیلات 
بانکــی بــا تأخیر به دســت خودروســازان برســد، 
دیگــر نمی‌توانــد کاربــرد لازم را داشــته باشــد.« 
عضــو اتاق بازرگانی ایــران تصریح کرد: »چالش 
ششــم؛ ســهم بــالای نــرخ ســود تســهیلات در 
شــرکت‌های خودروســازی اســت، اگر نرخ ســود 
منطقی باشــد خودروسازان با نقدینگی بیشتری 
می‌تواننــد کار کنند. مشــکل هفتم بــه قیمت ارز 
بــر می‌گــردد، وقتی قیمــت ارز بالا مــی‌رود عملًا 
مجموعه‌هــای تولیدی به ســمت کاهش تولید و 
توقف ســرمایه‌گذاری می‌روند.« او درباره چالش 
هشتم که صنعت خودرو طی دو سال اخیر با آن 
روبه‌رو اســت، گفت: »شــرکت‌های خودروسازی 
آینــده نگری نکردنــد، اگر مجموعه‌ها بــا برنامه 
حرکــت و ســعی می‌کردنــد از وابســتگی خود به 
خــارج از کشــور کم کننــد، اکنون شــاهد کاهش و 
توقف تولید نبودیــم.« در نتیجه‌گیری باید گفت 
کــه اگر امروز تولید تنــدر 90 و انواع پژوها )به غیر 
از پرشــیا( به کمتریــن حد خود رســیده به خاطر 
آن اســت که مســیر درســتی در صنعــت خودرو 
طی نشــده اســت. این خودروها که عمر طولانی 
در کشــور دارنــد، بایــد اکنون بــا بالاتریــن درصد 
خودکفایی تولید می‌شــدند، اما نگاه خوشبینانه 
باعث شــد که خطوط تولید ایــن خودروها مانند 
گذشته پویا نباشد و البته در برخی از موارد، خاک 
بخورد. از این‌رو می‌توان مشکل اصلی در کاهش 
و توقــف تولید خــودرو را در تحریــم و نبود آینده 

نگری دانست. 

سقف معافیت مالیاتی حقوق ۹۹ اعلام شد
رئیس کل سازمان امور مالیاتی کشور، با اعلام میزان معافیت سالانه حقوق 
و همچنین نرخ مالیات بر درآمد حقوق ســال ۱۳۹۹ گفت: ســقف معافیت 
مالیاتی در سال‌جاری به‌صورت سالانه ۳۶ میلیون تومان و به‌صورت ماهانه 
ســه میلیون تومان اســت. امید علی پارســا افزود: نرخ مالیــات بر کل درآمد 
کارکنــان دولتی و غیردولتی اعم از حقوق و مزایای فوق‌العاده و کارانه مازاد 
بر مبلغ مذکور تا یک و نیم برابر آن مشمول مالیات سالانه به نرخ ۱۰ درصد 
و نسبت به مازاد یک و نیم برابر تا دو و نیم برابر آن مشمول مالیات سالانه 
۱۵ درصد و نســبت به مازاد دو و نیم برابر تا چهار برابر آن مشــمول مالیات 
ســالانه ۲۰ درصد و نســبت به مازاد چهار برابر مشــمول مالیــات ۲۵ درصد 
اســت.وی در ادامه گفت: حقوق اعضای هیأت علمی دانشــگاه‌ها با رعایت 
مــاده )۵( قانــون اصــاح پــاره‌ای از مقررات مربــوط به پایه حقــوق اعضای 
هیأت علمی )آموزش و پژوهشی( شاغل و بازنشسته دانشگاه‌ها و مؤسسات 
آموزش عالی مصوب ۱۶ اســفندماه ۱۳۶۸ یا اصلاحــات الحاقات بعدی، با 
رعایــت معافیت‌هــای مقرر در قانون مالیات‌های مســتقیم، در ســال ۱۳۹۹ 

مشمول مالیات به نرخ ۱۰ درصد خواهد بود./ سازمان مالیاتی

مدیر عامل راه آهن:

 ۱۰۰میلیاردتومان بلیت پس دادیم
سعید رسولی مدیرعامل شرکت راه‌آهن 
دربــاره میــزان خســارت هــای وارده بــه 
شــرکت‌های ریلــی بــر اثــر کرونــا اظهــار 
بــه  متعــددی  هــای  خســارت  داشــت: 
شرکت‌های ریلی وارد شده که بر اقتصاد 

شــرکت‌های ریلی اثر معکوس گذاشته است. نه تنها شرکت‌های حمل‌ونقل 
ریلــی مســافری، بلکه شــرکت‌های ریلی بــاری و خدماتی نیــز از این موضوع 
خســارت دیده‌انــد. وی افــزود: در دو مــاه گذشــته و ایام پیش رو شــرکت‌های 
حمل‌ونقل ریلی با تعداد قطار کمتری فعالیت کرده و خواهند کرد اما حقوق 
تمام پرســنل خود را باید بموقــع پرداخت کنند. مدیرعامل شــرکت راه‌آهن 
گفت: بیش از ۱۰۰ میلیارد تومان بابت اســترداد بلیت‌های مســافری از سوی 
شــرکت‌های ریلی مســافری بابــت فروش بلیت ســفرهای نــوروزی به مردم 
پرداخت شــده است؛ اما در مجموع میزان خسارت های وارده به شرکت‌ها و 
راه‌آهن بسیار بیشتر از این است. وی در خصوص نحوه حمایت از شرکت‌های 
ریلی تصریح کرد: بسته‌ای برای حمایت از شرکت‌های ریلی دیده شده است 
از جمله تســهیلات کم بهــره به بنگاه‌ها که البته کمک‌هــای دیگری نیز برای 
کمک به آنها در نظرگرفته و مورد پیگیری است؛ ضمن اینکه ماهیت رفتاری 
کرونا از آنجایی که غیر قابل پیش‌بینی است، آثار اقتصادی آن هم به‌صورت 
خطی قابل پیش‌بینی نیست که بتوانیم بر اساس خسارت هایی که در دو ماه 
اخیر به شرکت‌های ریلی وارد شده، میزان خسارت های احتمالی در ماه‌های 
آتی را هم پیش‌بینی کنیم. رســولی یادآور شــد: از اوایل اســفند ماه جلســات 
مســتمر با شــرکت‌های ریلی داشــته‌ایم و اعلام کردیم در کنار آنها هســتیم؛ 
امــا از این شــرکت‌ها خواســته‌ایم بــه هیچ عنوان ســراغ تعدیل نیــرو نروند و 
سعی کنند تا بدون تعدیل نیرو با کمک هم از این بحران عبور کنیم. رسولی 
درباره انتشار شایعاتی در خصوص تعدیل گسترده نیرو در شرکت‌های ریلی 
خاطرنشــان کرد: تنها یکی از شرکت‌های ریلی تصمیم به تعدیل نیرو گرفته 
بود که با مدیرعامل آن شرکت درباره انصراف از این تصمیم مذاکره کردیم؛ 
تاکنون هم گزارشی از اینکه این اتفاق رخ داده باشد، دریافت نکرده‌ام. / ایسنا  
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