
از خــواف  ایران-افغانســتان  راه آهــن 
در  هــرات  تــا  رضــوی  خراســان  در 
افغانســتان، امــروز بــا حضور رؤســای 
جمهوری دو کشــور به صورت رســمی 
از  می رســد.پیش  بهره بــرداری  بــه 
ایــن قطار بــاری و مســافری به صورت 
آزمایشی از این مسیر ریلی عبور کرده 

بود.
به طــول  هــرات  خــواف-  راه آهــن 
قطعــه  چهــار  شــامل  کیلومتــر   225
اســت که بخش واقع در ایران )قطعه 
یــک و دو( جمعاً به طــول 76 کیلومتر 
تــا مــرز شــمتیغ در اســتان  از خــواف 
خراســان رضوی واقع شــده اســت. در 
ادامه قطعات ســوم و چهارم در کشور 
افغانســتان واقــع هســتند کــه قطعــه 
ســوم آن به طــول 62 کیلومتــر از مــرز 
شمتیغ تا ایســتگاه روزنک ادامه یافته 
و قطعــه 4 آن نیــز از ایســتگاه روزنک 
تــا شــهر هــرات به طــول 85 کیلومتــر 
می باشــد. 3 قطعه از این خط را ایران 
ســاخته اســت. یعنــی یــک قطعــه از 
داخــل خاک افغانســتان را هــم ایران 
ساخته اســت. ســاخت قطعه چهارم 
از روزنــک تــا هــرات در تعهــد کشــور 

افغانستان است.
این خط ریلی در نهایت به فرودگاه 
ایــران- آهــن  خــط  می رســد.  هــرات 

افغانســتان در 3 قطعه ای کــه افتتاح 
شده 7 ایســتگاه دارد که 5 ایستگاه در 
ایران و 2 ایســتگاه درافغانســتان واقع 
شــده است. ایستگاه شــمتیغ در پایانه 

مرزی قرار گرفته است.
و  راه  وزیــر  اســامی،  محمــد 
»ایــران«  بــا  شهرســازی در گفت و گــو 
ســاخت خط آهــن ایران-افغانســتان 
را »بــا رویکــرد تقویت پیونــد دو ملت 
ایران و افغانستان که تمدن و فرهنگی 
مشــترک دارند« ارزیابی کــرد و گفت: 
ایــن راه آهن با هدف بازســازی دوباره 
کشــور دوســت و بــرادر افغانســتان در 
سال 1385 در تفاهمی بین دو کشور، 

احداث شده است.
وزیــر راه وشهرســازی خاطرنشــان 
راه آهــن  ایــن خــط  احــداث  کــرد: در 
روابــط  تقویــت  و  توســعه  بــر  عــاوه 
اقتصــادی، اجتماعــی و فرهنگــی دو 
کشور با تسهیل صادرات و واردات کالا 
و مســافرت بین دو کشــور و دسترســی 
از طریــق  مناســب ریلــی افغانســتان 
ایران به دیگر مناطق بین المللی اعم 
از آب هــای آزاد جنوب، منطقه قفقاز، 
ترکیــه، عراق و اروپا، پوشــش خدمات 
ترابری ریلی برای حــدود 1.5 میلیون 
نفــر از مــردم افغانســتان در منطقــه 

هرات بوده است.
ë افغانستان به آب های آزاد رسید

خط آهن ایران-افغانستان بخش 
مهمی از کریدور ترانزیتی غرب-شرق 
و بالعکــس اســت کــه قــرار اســت در 
نهایــت ایران را به چین و افغانســتان 
از مســیر ریلــی بــه هنــد، ترکیــه و اروپا 
متصــل کنــد. مهم تریــن ویژگــی ایــن 
خط بازشــدن دسترســی افغانستان از 
طریــق ایران بــه آب هــای آزاد و بنادر 

ایران است.
خط آهن خواف-هرات از ایســتگاه 
خواف آغاز می شود. این خط از طریق 
راه آهن بافق – مشــهد به شــبکه ریلی 
ایــران، بــه اســتان های دیگــر کشــور و 
مرزهــای تحت پوشــش ریلــی متصل 
می شــود. مقصد اصلی جابه جایی بار 
شــهرهای  خواف-هــرات،  راه آهــن  از 
مشــهد، تهــران و بندرعبــاس )بــرای 
انتقــال بارهــای وارداتــی یــا صادراتی 
ایــن  بــر  عــاوه  اســت.  افغانســتان( 
افغانســتان از این طریق به کشورهای 
و  خــزر  دریــای  حــوزه  قفقــاز،  حــوزه 
آب های آزاد جنــوب ایران و با تکمیل 
راه آهن غرب، در آینده به کشورعراق، 
ســوریه و دریــای مدیترانــه دسترســی 

خواهد داشت.
از مســیر دیگــر، ایــن خــط از طریق 
راه آهــن در دســت اجــرای چابهــار – 
زاهــدان – مشــهد، از شــرق کشــور بــه 
کریــدور ترانزیتــی ریلی جدید شــمال 
در  شــد.  خواهــد  متصــل  جنــوب   –
حــال حاضــر راه آهــن خواف-هــرات 
از مســیر راه آهــن بافــق – مشــهد بــه 
کریدور شــمال – جنوب متصل است. 
از راه آهــن خواف-هــرات افغانســتان 
می شــود.  متصــل  اروپــا  و  ترکیــه  بــه 
همچنیــن راه آهــن خواف-هــرات در 
آینــده شــبکه ریلی ایــران را به شــبکه 
ریلی چین از طریق راه آهن ازبکستان 

و تاجیکســتان متصل می کند. در واقع 
ویژگی هــای ایــن خط آن را بــه یکی از 
طرح هــای مهــم ملــی و بین المللــی 
افزایــش  موجــب  کــه  کــرده  تبدیــل 
ارز آوری اقتصــادی و انتقال ارزان و به 
صرفــه کالا و خدمــات برای دو کشــور 
ایــران و افغانســتان می شــود و عــاوه 
بــر افزایش ثبــات، امنیت و معیشــت 
در منطقه، در افزایش اشــتغال نقش 

زیادی دارد.
ë خطوط ترانزیتی ایران

توســعه حمل ونقل ریلــی به خاطر 
کــم هزینــه بــودن و بالاتریــن ســطح 
ایمنــی، مــورد توجــه کشــورها اســت. 
بــر مســیرهای داخلــی،  البتــه عــاوه 
توســعه مســیرهای ترانزیتــی برای هر 
کشــوری مزیتی دیگر است. مسیرهای 
ترانزیتی، با توجه به درآمدزایی ارزی، 
بــرای کشــورها دارد.  اهمیــت بالایــی 
یافتــه،  توســعه  کشــورهای  بیشــتر  در 
مســیر  از  بــار  نقل وانتقــال  بیشــترین 
ریلی اســت. به همین جهت کشورها، 
درکنــار توســعه شــبکه ریلــی داخلــی 
اتصــال شــبکه داخلــی به شــبکه های 
بــرای  نظردارنــد.  مــد  را  بین المللــی 
داشتن مسیرریلی ترانزیتی، موقعیت 
دارد.  اهمیــت  کشــورها  جغرافیایــی 
عــاوه برآن ثبات، پایداری و امنیت 3 
عامــل در جذب بار از مســیر ترانزیتی 
ایــن  تمــام  داشــتن  بــا  ایــران  اســت. 
کشــورهایی  جملــه  از  مشــخصه ها، 
اســت که در عبــور و حمل بــار تجاری 
همچنیــن  و  منطقــه  کشــورهای 
کشــورهای واقــع در شــمال، جنــوب و 

شرق آسیا نقش مهمی دارد.
در حــال حاضر دو مســیر ترانزیتی 
اصلی کشــور، کــه ایــران را بــه مناطق 
دیگــر متصــل می کند مســیر ترانزیتی 
شــمال-جنوب و شرق به غرب است. 
راه آهــن  جنــوب  شــمال-  مســیر  در 
بنــادر جنوبی)بندرعبــاس و  از  ایــران 
چابهار( و سپس از مسیر ریلی به بنادر 
شمالی)آستارا( و از آنجا به جمهوری 
کشــورهای  و  روســیه  و  آذربایجــان 

اروپایی می رسد.
مســیر ترانزیت ریلی شمال جنوب 
دســت  در  رشــت  تــا  بندرعبــاس  از 
رشــت- خــط  و  اســت.  بهره بــرداری 

ســاخت  دســت  در  کاسپین-آســتارا 
اســت تــا ایــن خــط تکمیــل شــود. از 
طرف دیگر با ساخت راه آهن چابهار-
زاهــدان، ایــن خط نیــز از مســیر دیگر 
متصــل  شــمال-جنوب  کریــدور  بــه 

می شود.
مسیر ترانزیتی دیگر در کشور مسیر 
غربی-شرقی است. این کریدور اکنون 
بــا تکمیل راه آهــن ایران-افغانســتان 
اهمیت دو چندانی هم برای دو کشور 

هم برای کشورهای شرق آسیا دارد.
5 مســیر ریلــی ترانزیتــی در کشــور 
در حال حاضر در حال ســاخت اســت 
کــه بهره بــرداری از آنها اتصــال ایران 
بــه اروپــا، دریــای مدیترانــه و آب های 
جنوب )مســیر جدید( را از مسیر ریلی 

امکان پذیر می کند.
مهم تریــن خطوط ترانزیــت ریلی 
عبارتنــد  احــداث  دســت  در  داخلــی 
کرمانشــاه  راه آهــن  طرح هــای  از: 
عــراق(  بــه  )ترانزیــت  خســروی   –
بســتان آباد – تبریز )ترانزیت به ترکیه 
و آذربایجان و از آنجا به اروپا(، رشــت 
آذربایجــان  بــه  )ترانزیــت  آســتارا   –
و از آنجــا بــه روســیه و شــمال اروپــا(، 
چابهــار – زاهدان – مشــهد )ترانزیت 
میانــه(و  آســیای  کشـــــــورهای  بــه 
راه آهــن رشــت – کاســپین )ترانزیــت 
به کشــورهای حوزه دریای خــزر(. این 
خطــوط مکمــل کریــدور ریلــی غــرب 
بــه  بــه شــرق)و بالعکــس( و شــمال 

جنوب)و بالعکس( است.
ë اهمیت راه آهن ایران-افغانستان

رئیــس  آبادی پــور،  عــزت  حمیــد 
حمل ونقــل  و  لجســتیک  کمیســیون 
اتاق بازرگانــی در گفت و گو با »ایران«، 
را  ایــران  در  ترانزیتــی  خــط  توســعه 
بــرای ایــران حیاتــی دانســت و گفت: 
ایــران به خاطر موقعیــت جغرافیایی 
و همســایگی بــا کشــورهای مختلــف، 
از جملــه کشــورهایی کــه بــه دریــا راه 
منطقــه  در  ویــژه ای  جایــگاه  ندارنــد، 
دارد.برای حمل کالاهای این کشــورها 
به نقاط مختلف جهان، ایران پتانسیل 
ایــن  از  اســتفاده  امــا  دارد.  ویــژه ای 
ظرفیت در دهه های گذشــته مطلوب 
نبوده اســت. هرچند در برخی سال ها 
مســیر  توســعه  در  خوبــی  پیشــرفت 
ترانزیتــی و افزایــش آمــار ترانزیــت را 
داریم اما در بســیاری ســال ها افزایش 

ظرفیت ترانزیتــی اولویت های اول ما 
نبوده است و برنامه ای برای توسعه و 

تسهیل مسائل ترانزیتی نداشتیم.
او دو دلیل مهم را برای در اولویت 
بودن ساخت و توسعه مسیر ترانزیتی 
در کشــور نــام برد و گفت: بــه دو دلیل 
بایــد در رویکردهــا نســبت به توســعه 
ترانزیتــی تغییــر ایجاد شــود. افزایش 
ارز آوری با اســتفاده از ترانزیت اســت. 
مخصوصــاً وقتــی می خواهیم اقتصاد 
را بدون نفــت اداره کنیم چه گزینه ای 
بهتر از ترانزیت کالا بویژه به کشورهای 
همســایه اســت تــا منابــع ارزی ایجاد 
کنیــم. از طرف دیگر وقتی مســیرهای 
صــادرات  یافــت  گســترش  ترانزیتــی 
کالاهای ایرانی هم تســهیل می شود و 
این موضــوع رونق دیگری در ارز آوری 

به دنبال دارد.
دلیــل دوم بــرای در اولویــت قــرار 
دادن توســعه شــبکه ترانزیتــی از نگاه 
رئیس کمیسیون حمل ونقل اتاق، این 
اســت که »وجود کریدورهای ترانزیتی 
از لحــاظ اســتراتژیک و ایجاد ارتباط با 
کشورهای دیگر اهمیت زیادی دارد. با 
اســتفاده از ترانزیت وابستگی کشورها 
بــه مســیرهای ترانزیتی ایرانی بیشــتر 
می شــود و ایــن موضــوع در روابــط دو 
جانبه بســیار اثرگذار اســت. گســترش 
روابط سیاسی، منطقه ای و ژئوپلیتیک 
حاصــل توســعه مســیرهای ترانزیتی 

است.
رئیس کمیســیون حمل ونقل اتاق 
بــا اشــاره به ســاخت راه آهــن خواف-
هرات گفت: در بین کشورهای همسایه 
قطعــاً افغانســتان مهمترین کشــوری 
است که به مســیرهای ترانزیتی ایران 
بــرای صــادرات و واردات محموله هــا 
افغانســتان  همچنیــن  دارد.  نیــاز 
به عنوان کشــور دوست، برای ما ازنظر 
مباحث سیاســی، اقتصــادی و امنیتی 
راه آهــن  افتتــاح  دارد.خبــر  اهمیــت 
بــرای  امیــدی  ایران-افغانســتان 
گســترش تجارت دو کشور ایجاد کرده 
اســت. خوشــبختانه این خط به داخل 
خــاک افغانســتان پیــش رفته اســت. 
امید دارم ایران در ادامه ایجاد خط تا 
هرات حتماً از امکانات خود اســتفاده 

کند تا تکمیل خط تسهیل شود.
او خاطرنشان کرد: انتظار این است 
کــه بعد از بهــره بــرداری، برنامه ریزی 
برای سیرو حرکت منظم قطارها برای 
حمل بار از نقاط مختلف تسهیل شود 
تا مسائل تجاری افغانستان حل شود 
و همچنین اســتفاده از منافع افزایش 
تجارت افغانستان برای ایران حاصل 
شــود.وصل شــدن راه آهــن ایــران بــه 
افغانســتان بــه ایــن مفهوم اســت که 
افغانســتان از طریــق ریــل بــه اروپــا و 
کشــورهای جنــوب براحتــی و ســاده تر 

می تواند تجارت داشته باشد.
حمل ونقــل  کمیســیون  رئیــس 
اتــاق بازرگانــی افــزود: ایــران قباً هم 
اختیــار  در  را  ترانزیتــی  مســیرهای 
در  امــا  اســت.  قــرارداده  کشــورها 
مســیرهای جــاده ای که بــه پایانه های 
مرزی وصل می شــود، به خاطر حضور 
دستگاه های مختلف، حمل ونقل کند 
و ترانزیــت مختــل شــده اســت بــرای 
مثــال، بــار وارداتــی افغانســتان کــه از 
بنــادر چیــن در کمتــر از یــک مــاه بــه 
بندرعباس می رســید به خاطــر موانع 
متعــدد که ایجاده شــده اســت، بیش 
از یک ماه طول می کشــد این بار مسیر 
جــاده ای را از ایران تا افغانســتان طی 

کند.
شــکایت  باعــث  موضــوع  همیــن 
و نارضایتــی تجــار افغانســتانی شــده 
اســت. اما دولت اخیراً تصمیم خوبی 
گرفتــه اســت و مســئولیت پایانه هــا را 
بــه وزارت راه و شهرســازی و ســازمان 
راهداری ســپرده اســت تــا ترانزیت از 
ایران تســهیل شــود. اما در هر صورت 
راه آهــن نقش محــوری دارد و با توجه 
به تســهیاتی که گمرک برای راه آهن 
ایجاد کرده ســرعت حمل کالا از ایران 

افزایش می یابد.
به گفته عزت آبادی پور، افغانستان 
یکی از مقاصد صادراتی ایران اســت. 
فولاد، مواد معدنی، سیمان و کالاهای 
کشــاورزی از ایران به افغانستان صادر 
می شــود. بــا توجــه بــه اینکــه فــولاد، 
اســت  و...کالاهــای ســنگینی  ســیمان 
حمــل ایــن کالاهــا بــا قطــار، ســرعت 
حمل و همچنین حجم بار را افزایش 
می دهــد کــه بســیار اقتصــادی اســت.
ایــن نکتــه بســیار خوبی برای توســعه 
بــه  صــادرات  مخصوصــاً  صــادرات 
بالقــوه  هــدف  به عنــوان  افغانســتان 

خواهــد بــود. از ایــن مســیر همچنیــن 
برای صــادرات مجدد کالاهــا از هرات 
می تــوان  آســیا  شــرق  کشــورهای  بــه 

استفاده کرد.
او با اشــاره به اینکه ایــن خط قطار 

مســافری هــم دارد گفــت: راه انــدازی 
قطارهای مسافری بین هرات -مشهد 
-تهــران می توانــد گامــی دیگــر بــرای 
توســعه حمل ونقل ریلی و گردشگری 
زیارتی و سایر شقوق گردشگری باشد. 

مسیر افغانســتان تازه راه اندازی شده 
و در ماه هــا و ســال های آینــده جــذب 
مســافر از این مســیر افزایش می یابد. 
ریلــی  خــط  ایــن  بــرای  بــالا،   ایمنــی 

کارگشا است.
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با بهره برداری رسمی از راه آهن خواف-هرات حاصل می شود
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 برای تأمین لاستیک 
به نرخ مصوب دولتی مشکل داریم

مدیرعامل اتحادیه تاکســیرانی های شــهری کشور گفت: درخواست های 
بسیاری از ســوی رانندگان تاکسی برای تأمین لاستیک خودرو داریم، اما در 

زمینه تأمین لاستیک به نرخ مصوب دولتی با مشکاتی روبه رو هستیم.
مرتضی ضامنی افزود: از ابتدای امســال تاکنون لاســتیک خودرو با نرخ 
مصوب دولتی بین رانندگان تاکســی توزیع نشــده و لازم اســت دستگاه های 

ذیربط برای توزیع لاستیک با نرخ دولتی به تاکسی ها همکاری کنند.
وی ادامــه داد: از ابتــدای ســال تاکنون از ســوی وزارت صنعت، معدن و 
تجارت هیچ گونه ســهمیه خاص لاســتیک برای ناوگان حمل ونقل عمومی 
و تاکســیرانی در نظــر گرفتــه نشــده و تــا کنــون هم با وجــود انتظــار اتحادیه 
تاکسیرانی و رانندگان تاکسی هیچ اتفاقی در این خصوص را شاهد نبودیم.

ضامنــی ادامــه داد: یکــی از مشــکاتی که در بحــث تهیه لاســتیک خودرو، 
رانندگان تاکســی با آن مواجه هســتند گرانی قیمت لاستیک و از سوی دیگر 
کمبود این محصول است. مدیرعامل اتحادیه تاکسیرانی های شهری کشور 
گفت: ســال گذشته در راستای ارائه خدمات حمایتی به رانندگان تاکسی در 
کشــور، 2۵۰ هزار حلقه انواع لاستیک خودرو با قیمت مصوب دولتی توزیع 
شد. مدیرعامل اتحادیه تاکسیرانی های شهری کشور افزود: اما توزیع برخی 
اقام مانند لوازم یدکی ادامه دارد و رانندگان تاکســی با مراجعه به ســایت 

اتحادیه تاکسیرانی می توانند این خدمات را دریافت کنند. /ایرنا

قیمت اوراق مسکن کاهش یافت
قیمت اوراق مســکن نسبت به حدود دو هفته پیش روند کاهشی داشته 
و طبق آخرین قیمت، متأهل های تهرانی برای این اوراق باید 28 میلیون و 
۹۴۴ هــزار تومان پرداخت کنند؛ درحالی که این رقم در دو هفته قبل حدود 
3۵ میلیــون تومــان بود.تســه )اوراق( فروردیــن، اردیبهشــت و خردادمــاه 
ســال گذشــته حدوداً ۶۰ هزار تومان قیمت دارند و هر برگ اوراق تسهیات 
مســکن در تیر با قیمت ۵۹ هــزار و۵۰۰ تومان، در مرداد با قیمت ۶۰ هزار و 
۵۰۰ تومان و در شــهریور با قیمت ۶۰ هزار و ۶۰۰ تومان داد و ســتد می شود.
قیمــت اوراق مهر، آبان و آذر ســال گذشــته نیــز ۵۹ هــزار و 2۰۰ تومان، ۵۹ 
هــزار و ۵۰۰ تومــان و ۵۹ هــزار و ۴۰۰ تومان بوده و هر برگ اوراق تســهیات 
مســکن در دی، بهمــن و اســفند ســال گذشــته نیــز بــا قیمت هــای ۵۹ هزار 
و ۵۰۰ تومــان، ۶۰ هــزار تومــان و ۵۹ هزار و ۵۰۰ تومان داد و ســتد می شــود. 
تسه فروردین، اردیبهشت و خرداد سال جاری به ترتیب ۶1 هزار تومان، ۶۰ 
هــزار و 3۰۰ تومــان و ۶۰هــزار و ۵۰۰ تومــان قیمت دارند. هر بــرگ از اوراق 
تســهیات مســکن بانک مســکن در تیر بــا قیمت ۶۰ هــزار و ۶۰۰ تومان، در 
مرداد با قیمت ۶۰ هزار تومان و در شــهریور با قیمت ۶2 هزار و 2۰۰ تومان 
داد و ستد می شود. این اوراق در مهرماه ۶۰ هزار و 2۰۰ تومان و در آبان ماه 
نیز ۶۰ هزار و 3۰۰ تومان قیمت داشــته اند. سقف این تسهیات برای مراکز 
اســتان و شــهرهای با جمعیت بیــش از 2۰۰ هزار نفر بــه 8۰ میلیون تومان 
رســیده که بــرای آن باید 1۶۰ برگه خریداری شــود که هزینــه آن ۹ میلیون و 
۶۴8 هزار تومان اســت. این وام برای سایر مناطق شهری ۶۰ میلیون تومان 
در نظر گرفته شده است که باید برای آن 12۰ برگه خریداری شود که هزینه 

آن هفت میلیون و 23۶ هزار تومان می شود./ایسنا

 تولید فولاد در کشور 
 امسال ۱۰ درصد افزایش یافته است

معــاون امــور معــادن و صنایع معدنــی وزیر صنعت، معــدن و تجارت 
گفت: امسال شاهد تولید 3۰ میلیون تن فولاد در کشور بودیم که از افزایش 

1۰ درصدی نسبت به سال گذشته برخوردار بوده است.
داریوش اسماعیلی در نشست کارگروه تسهیل و رفع موانع تولید استان 
افزود: با توجه به اینکه در شرایط تحریم های ظالمانه دشمنان و همچنین 
شــیوع ویروس کرونا در جهان و کشــور هســتیم اما زنجیره تولید فولاد کشور 
متوقف نشــده و همچنان ادامه دارد. وی بیان داشت: در گذشته وارد کننده 
فولاد به  کشــور و در مقابل صادر کننده سنگ آهن خام بودیم، به طوری که 
در ســال ۹2 صادرات ســنگ آهن خام 2۶ میلیون تن بوده و امروز با همت 
کارشناســان داخلی تکنولــوژی فرآوری و تبدیل به کنســانتره به کمتر از یک 
میلیون تن کاهش یافته اســت.این مســئول در وزارت صمت اظهار داشت: 
ایران و چین دو کشــوری هســتند کــه تولید فولاد آنها در جهــان با وضعیت 
کنونی رشد داشته، هرچند کشور ما عاوه بر شیوع ویروس کرونا تحریم های 
ظالمانه را هم داشته است.  اسماعیلی عنوان کرد: سیاست دولت و وزارت 
صنعت، معدن و تجارت در صدد حمایت و تقویت از زنجیره فولاد کشــور 
اســت کــه در ایــن راســتا مهم تریــن و محوری تریــن بخــش در ایــن زنجیره 
موضوع صادرات است. وی اظهار امیدواری کرد: با بالا بردن توان ظرفیتی 

و همچنین صادراتی کشور خام فروشی را به صفر برسانیم. /ایرنا

کاهش ۱22۱ واحدی شاخص بورس تهران
شاخص کل بورس اوراق بهادار تهران در پایان معامات دیروز گرچه با 
کاهش 1221 واحدی روبه رو شد، اما شاخص هموزن 661۰ واحد مثبت شد.

دیــروز بــورس اوراق بهادار تهــران اولین عرضــه اولیه را بعد از ســه ماه 
اصاح بازار در نماد پتروشــیمی بوعلی انجام داد و با وجود اینکه شــاخص 
کل در پایان معامات با کاهش 1221 واحد روبه رو شــد و شــاخص کل روی 
نقطــه یــک میلیــون و 5۰6 هــزار و 275 واحد قــرار گرفت، اما شــاخص کل 
بــا معیــار همــوزن امــروز 6 هزار و 61۰ واحد رشــد کــرده و به رقــم 451 هزار 
و 3 واحــد رســید. ارزش روز بــازار در بــورس اوراق بهادار تهــران به بیش از 
5 میلیــون و ۹61 هــزار میلیــارد تومان رســید. امروز معامله گــران در بورس 
تهــران بیــش از 12.2 میلیارد ســهام، حق تقــدم و اوراق مالــی در قالب 1.۹ 
میلیون نوبت معامله و به ارزش 13 هزار و 568 میلیارد تومان داد و ســتد 
کردند.همچنیــن ارزش معامات امــروز فرابورس ایران بیــش از 12 هزار و 
51۰ میلیــارد تومان بــود که در مجموع معامله گران امــروز در بورس اوراق 
و فرابــورس ایران بیــش از 25 هزار و 76۰ میلیارد تومان داد و ســتد کردند. 
ایــن رقم از ارزش معامات بیانگر خوبی اســت که اکثر ســهام بــازار ارزنده 
شده و شرکت های حقوقی و سهامداران حرفه ای به سوی خرید سهام روی 
آورده اند و هم اکنون نوبت عرضه سهام شرکت های بزرگ در بورس است 
تــا هم به بازار عمق ببخشــند و هــم نقدینگی موجود بــازار را جهت اجرای 
پروژه های تولیدی در شــرکت های بــورس و فرابورس به کاربگیرند.از طرفی 
وزیــر کار قبــاً بــه فــارس گفته بود امســال تا پایان ســال تا ســقف 2۰ درصد 
از ســهام شســتا یکی از بزرگ ترین شــرکت های بورســی را در بورس عرضه 
می کنیــم تــا از قانــون معافیــت از بررســی حســاب های ســال های قبل این 
شرکت برخوردار شویم.امروز گرچه شاخص کل بورس و شاخص قیمت با 
معیار وزنی ـ ارزشی 8 صدم درصد کاهش یافت، اما در عوض شاخص کل 
بــا معیار هموزن و شــاخص قیمــت با معیار هموزن امروز 1.4 درصد رشــد 
کردند.همچنین شاخص آزاد شناور بورس امروز 21 صدم درصد رشد کرد، 
شاخص بازار اول بورس 33 صدم درصد کاهش یافت و شاخص بازار دوم 
بــورس 25 صــدم درصد افزایش یافــت. امروز نمادهای مخابــرات ایران و 
کشــتیرانی جمهوری اسامی بیشترین اثر افزایشی در شاخص کل بورس را 
داشتند و در طرف دیگر نمادهای پتروشیمی خلیج فارس، گل گهر، شستا، 
پالایش نفت اصفهان و پالایش نفت تهران به ترتیب بیشــترین اثر کاهشی 
بر شــاخص بورس را داشــتند.نمادهای پرتراکنش در بورس شــامل شستا، 
ملی مس ایــران، تولید برق آبادان، زرماکارون، بانک تجارت، ایران خودرو 

و پالایش نفت اصفهان بودند. 
امروز در فرابورس ایران هم شــاخص کل در پایان معامات 2۰5 واحد 

رشد کرده و به رقم 1۹ هزار و 431 واحد رسید. /فارس
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درآمد ترانزیت ریلی هم تراز درآمد نفتی
یکی از منابع درآمدی 
مهم بــرای ایران، با توجه 
به موقعیت اســتراتژیک، 
از  اســت.  کالا  ترانزیــت 
درآمــد  الان  تــا  گذشــته 
ارزی مــا بیشــتر متکــی بر 
اســت  نفتــی  درآمدهــای 
اما موقعیت های دیگری هم برای کشــور وجود دارد 
کــه درآمدهایــی در تراز درآمدهای نفتی یا بیشــتر از 
آن را کســب کنیم. یکی از این موقعیت ها گســترش 

ترانزیت ریلی است.
ایران موقعیــت راهبــردی دارد، در محل اتصال 
3 قــاره واقــع شــده و از قرن های گذشــته محل عبور 
بــوده  مختلــف  ممالــک  بــه  بین المللــی  کالاهــای 
اســت.ایران همیشــه شــاهراه ترانزیتــی بوده اســت. 
به دلایلــی، مدتی نقش ایران در تجــارت بین الملل 
تحت الشــعاع قرار می گیرد و تقریبــاً این نقش محو 
می شــود. ما الان به دنبال احیای این نقش هســتیم.

نظــر  در  را می توانیــم  ترانزیتــی  کلــی  چنــد مســیر 
بگیریــم کــه ایران در این مســیرها نقش ویــژه را ایفا 
می کند.ایــن مســیرها هــم درآمد بالایی بــرای ایران 
دارد و هم موقعیت سیاسی و ژئوپلیتیک ایران را در 

منطقه افزایش می دهد. 
شــمال-جنوب  محــور  محورهــا،  ایــن  از  یکــی 
 CIS اســت. ایــران در این مســیر روســیه، کشــورهای
و آذربایجــان را بــه خلیــج فــارس متصــل می کنــد. 
کشــورها در انتظار تکمیل این مســیر هســتند. مسیر 
دیگر اتصال کشورهای شــرق آسیا به غرب از طریق 
ایران و کریدور شــرق-غرب اســت.این مسیر اتصال 
ریلــی چیــن و بالعکس از راه ایــران را بر عهده دارد. 
خط آهن خواف-هرات هم در همین مسیر تعریف 
می شــود. مســیر ریلی شــرقی-غربی در چند مســیر 
تعریف می شود.مســیر ریلی ســرخس- مــرز رازی و 
ســرخس تا مدیترانه از عراق و سوریه دو مسیر دیگر 

کریدور شرقی-غربی است.
یکــی از مســیرهایی کــه چیــن را به ایــران متصل 
می کند کشور افغانستان است. خواف –هرات اولین 
قــدم بــرای ایــن اتصال اســت تا کشــورهای شــرقی 
را بــه کشــورهای غربــی متصــل کند. ایــن یک نقش 
راه آهــن خواف-هــرات اســت. نقــش دیگــر راه آهن 
خواف -هرات که به ســود هر دو کشــور است، خروج 
افغانســتان از محصور بودن در خشکی است. ایران 
میســر  را  آزاد  آب هــای  بــه  افغانســتان  دسترســی 

می کند. 
مرز خواف منطقه ای معدنی است. چندین برابر 
معــادن خواف در کشــور افغانســتان اســت.معادن 
بســیار غنی ســنگ آهن، مواد معدنی و ســنگ های 
قیمتی در این منطقه افغانســتان واقع شــده اســت 
کــه یکی از پیش زمینه های فعال شــدن این معادن 
دسترســی به حمل ونقل اســت تا کشــور افغانستان 
کند.بــدون دسترســی  اســتخراج  را  بتوانــد معــادن 
حمل ونقلــی اســتخراج معــادن صرفــه اقتصــادی 

ندارد. 
بــا راه انــدازی خــط ریلــی خــواف- هــرات ایــران 
ایــن  از  حاصــل  منافــع  در  مســتقیم  به صــورت 
معادن مشــارکت دارد. آبادانــی و درآمد زایی برای 
افغانســتان بــا صــادرات مــواد معدنی و مــواد اولیه 
ترســیم می شــود و بــا راه آهن خواف-هــرات جریان 
تجــاری افغانســتان بــه آب هــای آزاد اتصــال پیــدا 

می کند.
تکمیــل راه آهــن چابهــار- زاهدان-ســرخس در 
را  آزاد  آب هــای  بــه  افغانســتان  دسترســی  آینــده، 
خواف-مشــهد-باف-بندرعباس  فعلــی  مســیر  از 
کوتاه تــر می کنــد. ریــل چابهــار همچنیــن شــبکه و 
لایه های معدنی بین زاهدان تا ســرخس در ایران را 
فعال می کند. 1۰ میلیارد تن ظرفیت معادن شــرق 

کشور است که هنوز فعال نشده است.
اگر اقتصاد هر کشور را به بدن انسان تشبیه کنیم، 
رگ های بدن شــبکه حمل ونقلی کشور و شاهرگ ها 
انقاب هــای  پیش زمینــه  اســت.  راه آهــن  خطــوط 
صنعتی و توســعه اقتصادی در کشورهای پیشرفته، 
توســعه حمل ونقــل ریلــی اســت.با اتکا به ســاخت 
راه آهــن مراکــز اقتصادی تأســیس شــده اســت. اما 
چالش توســعه راه آهن این است که ساخت راه آهن 
جزو پروژه های هزینه بر اســت و بازگشــت هزینه آن 

به جذابیت سایر هزینه ها نیست. 
چون پروژه کاماً زیرساختی و ملی است معمولًا 
دولت هــا در ســاخت و توســعه آن ورود می کننــد. با 
توجه به بازگشــت سرمایه کند در ساخت ریل، برای 
بخش خصوصی سرمایه گذاری در حمل ونقل ریلی 
صرفــه اقتصــادی ندارد و ایــن حوزه تــوان رقابت با 
بازارهــای دیگر را نــدارد. اما راه هایی وجــود دارد که 
ســاخت و توســعه راه آهــن با شــتاب پیش بــرود. در 
شــرایط فعلــی راه آهــن ترانزیتــی به صرفه اســت و 
درآمدزایــی آن کامــاً بــا راه آهــن داخلــی متفــاوت 
اســت. اگــر خــط ریلــی بین المللی تأســیس شــود و 
بهره برداری از آن درســت باشــد، بازگشــت سرمایه 
راه آهن کاماً سودده است و این بازگشت سرمایه بر 

مبنای ارزی است نه ریالی.
براســاس برآوردها بازگشت سرمایه راه آهن های 
ترانزیتی مانند خط ســرخس، در 5 سال معادل 2۰ 
درصــد ســودآوری ارزی اســت. بــا تغییــرات قیمت 
ارز در کشــور، ســودآوری آن چندیــن برابر می شــود. 
راه آهــن ترانزیتــی بازگشــت ســرمایه توجیه پذیــری 
دارد امــا بایــد بســتر اینگونــه ســرمایه گذاری فراهم 

شود.
بــرای  مدل هایــی  پیشــرفته  درکشــورهای 
ســرمایه گذاری در بخــش زیرســاختی تعریف شــده 
اســت ما هــم برنامه هایی داریم امــا هنوز به صورت 

کامل اجرا نشده است.
دولــت  متفــاوت،  ســرمایه گذاری  مدل هــای  بــا 
را کامــاً در اختیــار بخــش خصوصــی قــرار  پــروژه 
می دهــد. بخــش خصوصی در قالب یک شــرکت یا 
کنسرســیومی از شــرکت ها، یا با سرمایه های مردمی 

از طریق بازار سرمایه، سرمایه را جمع می کنند. 
در ایــن مــدل بخــش خصوصــی متولی ســاخت 
می شــود و دولت به ســاخت ورود نمی کند. ساخت 
راه آهن توســط بخــش خصوصی بهینه تــر، بهتر و با 
صرفه جویــی بالاتری اســت.اداره و بهره برداری هم 

برعهده بخش خصوصی است.
بهره برداری ریلی داخل کشــور ساماندهی نشده 
اســت. بهره بــرداری خطوط ریلی داخلی یک ســوم 
میانگین کشــورهای توسعه یافته است. این موضوع 
راه آهــن مــا را از اقتصــادی بودن انداخته اســت. اگر 
بهــره وری ریلی را بالا ببریم و قیمت ســوخت بویژه 
گازوئیــل هــم به قیمــت واقعــی برســد، جابه جایی 
خطــوط  در  حتــی  ریــل  در  ســرمایه گذاری  و  ریلــی 

داخلی هم توجیه اقتصادی دارد.

علی ضیائی
 کارشناس 

حمل ونقل ریلی


