
بهره‌گیری از مزیت‌های ایران زیر چتر تعامل سازنده

  بــرای آنکــه ایــران بتوانــد مقابل تمام تهدیدهــای خارجی ایســتادگی کند، بایــد از تمام 
مزیت‌های نســبی حداکثر بهره را ببرد. اینکه تا پشــت مرزهای ایــران می‌آیند و تمامیت 
مرزی ایران را در کلماتشــان تهدید می‌کنند، نشــان دهنده یک ضعف است؛ ضعفی در 
توان اقتصادی کشــور. کما اینکه بارها در ســال‌های گذشته روی موضوع تقویت اقتصادی 
تأکید شده بود تا کشور شاهد روزی نباشد که حتی همسایگان آن به فکر تهدید ایران بیفتند 
و به‌هر بهانه‌ای تمامیت کشــور را زیر ســؤال ببرند. یکی از این مزیت‌ها دسترسی به منابع 
ارزان انرژی است که می‌توانست زمینه یک تحول اقتصادی را فراهم کند. البته اگر برنامه 
نویسان و طراحان بودجه به جای در نظر گرفتن نفت به‌عنوان یک درآمد برای هزینه‌های 
جاری، اندکی به توســعه این صنعت توجه می‌کردند و ســرمایه‌ای را به افزایش ظرفیت 
تولید نفت و محصولات جانبی اختصاص می‌دادند. در دولت نهم و دهم وضعیت بدتر 
نیز شد. نه تنها برنامه نویسان بودجه‌های نفتی طراحی کردند، بلکه بدهکاران را طلبکار 
کردند و سرمایه‌های کشور را به باد دادند. به این ترتیب که به‌جای اختصاص درآمدهای 
عظیم نفتی به توســعه این صنعت، پول در جیب کســانی گذاشــتند که کاری برای تولید 
ناخالص داخلی کشور انجام نمی‌دهند و به نوعی بدهکاران ایران هستند. این تناقض ذاتی 
و بنیانی در اقتصاد ایران، کشــور را از توانمندی‌ها دورتر کرد. حالا شــنیده می‌شود که ایران 
به‌دنبال بازپس‌گیری بازار نفت خود در سال‌های آتی است اما این مسأله نیز با مشکلاتی 
مواجه خواهد بود. نخست آنکه، برای نخستین بار در دو سال گذشته تقاضای جهانی برای 
فرآورده‌های نفتی در ســال‌جاری پایین آمده اســت. دوم آنکه امریکا، عربستان و روسیه و 
تعداد دیگری از تولیدکنندگان عضو اوپک، هر کدام به نوعی جای برخی از تولیدکنندگان 
سنتی و قدیمی بازار جهانی نفت خام را گرفته‌اند. تقاضا در بازار نفت رو به کاهش است و 
این کشورها برای به دست آوردن بازار عرضه برخی از تولیدکنندگان را محدود کرده‌اند که 
در رأس آنها ایران و سپس ونزوئلا قرار می‌گیرد. مضاف بر آن، ما تجربه بازگشت سخت 
به بازار را در ســال‌های 1332 و 1333 داریم. برخی کشــورها که عربستان یکی از آنها بود، 
بــازار ایــران را تصاحب کرده بودنــد و دولت کودتا با‌وجود آنکه مــورد حمایت امریکا بود، 
اما ماه‌ها نتوانســت به بازار بازگردد. آن هم در شــرایطی که تقاضا رو به افزونی بود. ســوم، 
فرارسیدن مرحله‌گذار از سوخت‌های فسیلی و اجرای معاهده‌های محیط زیستی با هدف 
محدود کردن مصارف سوخت‌های فسیلی است. توافقنامه‌هایی مانند آنچه پیمان پاریس 
دنبال می‌کند و جریمه‌هایی که برای تولید و مصرف ســوخت‌های فســیلی طراحی شده 
است، بزودی سهم نفت را در سبد سوخت مصرفی جهان کاهش خواهد داد. ضمن آنکه 
تکنولوژی در حال پیشــرفت است و بزودی انرژی‌های تجدیدپذیر جای بخش اعظمی از 
بــرق حرارتــی را می‌گیرد و خودروهای با تکنولوژی برقی جایگزین خودروهای درون ســوز 
می‌شــوند. لذا بازگشــت به تقاضای بالا برای نفت ممکن نیســت و ما اوج تقاضا را پشت 
ســر گذاشته‌ایم. الان برخی از کشــورهای جهان نظیر آلمان و ژاپن و امریکا اعلام کرده‌اند 
که از ســال 2030 میلادی به بعد می‌خواهند تولید موتورهای درون ســوز را متوقف کنند. 
کشورهایی که پیشران در تولید موتورهای درون سوز بودند، حالا به‌دنبال اعمال محدودیت 
هستند و این نشان می‌دهد که دنیا به کام امریکا، عربستان و روسیه و دیگر تولیدکنندگان 
ســوخت‌های فســیلی نخواهد ماند. اما در همین حال ایران که ذخایر عظیم انرژی دارد، 
شــرایط ناگوارتری در انتظارش اســت. ســپری کردن امروز و بدون آینده نگری برای ایران 
خیلــی گران تمام می‌شــود. بویــژه وقتی که تعاملی ســازنده با جهان برقــرار نمی‌کنیم و 
نمی‌توانیم سرمایه‌ای برای ایجاد ظرفیت حداکثری تولید فراهم کنیم.لذا ملت ایران باید 
هرچه سریعتر تعاملی سازنده با جهان برقرار کند و با دنیا از زبان مزیت نسبی موجود در 
کشور سخن بگوید. انرژی ارزان در ایران، دسترسی به بازارهای هدف گسترده و توان تبدیل 
ایران به یک شاهراه ارتباطی و احیای جاده ابریشم، می‌تواند ایران را به محلی جذاب برای 
سرمایه گذاری‌های بین‌المللی تبدیل کند و از این مسیر امنیت کشور و حفاظت از تمامیت 
مرزی آن را نیز به همراه بیاورد. زمان، مؤلفه مهمی است که باید به آن توجه بیشتری کرد.
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کارشناس اقتصاد انرژی

معاون وزیر راه و شهرسازی آمارهای جدید بازار مسکن را تشریح کرد

صفحه 8 را بخوانید

مســیر ریلی از خواف در ایــران تا هرات 
در افغانســتان با رویکرد تقویت پیوند 
دو ملت ایران و افغانســتان و با هدف 
افغانســتان  کشــور  دوبــاره  بازســازی 
اسلامی،  محمد  اســت.  شــده  احداث 
وزیر راه و شهرســازی، راه‌آهــن ایران-

جــاده  احیــای  مســیر  را  افغانســتان 
ابریشــم نام برد که با اتصال کشورهای 
و  غربــی  کشــورهای  بــه  آســیا  شــرق 
ترانزیــت بــار، تحولــی در اقتصــاد دو 

کشور ایجاد می‌کند.

ëë ،ســاخت خــط آهــن خواف-هرات 
فصل جدیدی از توسعه شبکه ترانزیتی 
کشــور را رقــم زده اســت. اهمیت این 
خط ریلی برای اقتصــاد ایران در زمان 

تحریم چیست؟
و  اقتصــادی  روابــط  افغانســتان 
اجتماعــی قابل توجهی بــا جمهوری 
اســامی ایــران دارد. همچنین دارای 
منابــع معدنــی بکــر می‌باشــد کــه در 
ایــن معــادن،  صــورت فعــال شــدن 
می‌تــوان بارهــای معدنــی را از طریق 
راه‌آهــن خــواف – هــرات انتقــال داد. 
و  کشــاورزی  زمینــه  در  همچنیــن 
صنعــت و بــا توجــه بــه طرح‌هایی که 
در ایــن زمینه‌هــا در حــال احــداث و 
بهره‌برداری می‌باشــد باعث می‌شود 
راه‌آهــن خواف – هــرات دارای توجیه 
بعــد  در  شــود.  بیشــتری  اقتصــادی 
روابط سیاسی بین دو کشور، همکاری 
در ایجــاد و بهره‌بــرداری از این مســیر 
به‌عنوان یکی از تعهدات ایران جهت 
برنامه توســعه یافتگی کشور همسایه 
افغانســتان بــوده اســت و بــا افزایش 
مبادلات تجاری و افزایش مسافرت‌ها 
می‌یابــد. ارتقــا  کشــور  دو  روابــط 

عمرانــی  فعالیت‌هــای  شــکوفایی 
شــمال‌غرب  منطقــه  اقتصــادی  و 
افغانســتان، امــکان توســعه و ایجــاد 
کریدور ریلــی از هرات به مزارشــریف 
در شــمال شرق افغانستان و خروج از 
انزوای جغرافیایی منطقه ســنگان در 
خاک ایران و شــهر هرات افغانســتان 
از اهــداف دیگر در احــداث این پروژه 
بوده اســت. احــداث راه‌آهــن خواف ‌ـ 
هــرات موجــب کاهــش هزینه نســبی 
حمــل  انحصــار  رفــع  و  حمل‌ونقــل 
کالا از حمل‌ونقــل جــاده‌ای و افزایش 
ایمنــی در ترابــری منطقــه و کاهــش 
مصرف ســوخت در مقایســه با حمل 

جاده‌ای نیز خواهد شد.
ëë هدف نهایــی از اتصــال ریلــی ایران

بــه افغانســتان، ایجاد مســیر ترانزیتی 
این کشــور از ایــران به اروپا اســت. در 
حــال حاضر با ایجــاد این مســیر ریلی 

دسترسی‌ها چگونه می‌شود؟
راه‌آهــن خــواف  -هــرات بــه طول 
قطعــه  چهــار  شــامل  کیلومتــر   225
اســت که بخش واقع در ایران )قطعه 
یــک و دو( جمعاً به طول 76 کیلومتر 
از خــواف تــا مــرز شــمتیغ در اســتان 
خراســان رضــوی واقــع شــده اســت.

در ادامــه قطعات ســوم و چهــارم در 
کــه  واقــع هســتند  افغانســتان  کشــور 
قطعــه ســوم آن به طــول 62 کیلومتر 
از مرز شمتیغ تا ایستگاه روزنک ادامه 
یافتــه و قطعــه 4 آن نیــز از ایســتگاه 
روزنــک تــا شــهر هــرات به طــول 85 
در  واقــع  بخــش  می‌باشــد.  کیلومتــر 
ایــران به همــراه پایانه مرزی شــمتیغ 
اســت.  شــده  تکمیــل  ایــران  توســط 
همچنیــن فضای لازم بــرای گمرک و 
ســازمان‌های ذیربــط مــرزی در طرح 

پایانه مزبور پیش‌بینی شده است.
احــداث قطعــه ســوم بــه وســیله 
پیمانــکاری  و  مشــاوره  شــرکت‌های 
ایرانی زیر نظر وزارت راه و شهرسازی 
ایران و وزارت فواید عامه افغانســتان 
و  ســوخت  مصالــح،  از  اســتفاده  بــا 
ماشــین‌آلات ایرانــی صــورت گرفته و 
تجهیــزات مخابراتــی آن نیــز غالباً از 

داخل تأمین شده است.
قطعــه  اجــرای  و  مالــی  تأمیــن 
چهارم برای دسترســی به شهر هرات 
برعهده کشور افغانستان است و هنوز 
اجــرای آن شــروع نشــده اســت. گفته 
می‌شود افغانستان برای تأمین مالی 
احداث ایــن قطعه از فاینانس کشــور 
ایتالیا استفاده می‌نماید. بهره‌برداری 
از ایــن طــرح منوط بــه تکمیل قطعه 
چهــارم نخواهــد بــود و بــا تشــکیل و 
عزیمــت قطارهــا از ایســتگاه روزنــک 

صورت خواهد گرفت.
در  ریلــی  پــروژه  ایــن  درصــد   80

و  ماهــور  تپــه  در  مابقــی  و  دشــت 
کوهســتان اجرا شده اســت. این پروژه 
)ایــران( دارای  تــا شــمتیغ  از خــواف 
208 پــل کوچک به طول 952 متر و از 
شــمتیغ تا روزنک )افغانســتان( 138 

پل کوچک است.
مــرز  ســوی  دو  در  طــرح  اجــرای 
و  تمهیــدات  نیازمنــد  مشــترک 
امــکان  بــرای  ویــژه  هماهنگی‌هــای 
حمــل مصالح و ماشــین‌آلات و تردد 
افــراد اعــم از کارگــران، کارشناســان و 
مدیران شــرکت های مشــاور، کارفرما 
و پیمانــکاران بــوده اســت. همچنیــن 
اجرایــی  کارگاه‌هــای  امنیــت  تأمیــن 
نیز شــرایط ویژه داشــته است. اجرای 
پایانــه مرزی در شــمتیغ و پایانه باری 
در ایســتگاه روزنــک نیــز از عملیــات 

ویژه این طرح محسوب می‌شود.
راه‌آهــن خــواف –هــرات موجــب 
اتصــال کشــور افغانســتان بــه شــبکه 
ریلی ایران )از طریق راه‌آهن مشــهد-

بافــق(، اتصــال افغانســتان از طریــق 
راه‌آهن ایــران به کریــدور بین‌المللی 
شــمال – جنوب )حوزه خزر، روسیه و 
شمال اروپا( و اتصال از طریق راه‌آهن 
ایــران به کریدور بین‌المللی شــرقی – 
غربــی اکــو و تراســیکا )کشــور ترکیــه و 
جنوب اروپــا( و دسترســی به آب‌های 
بنــدر چابهــار در  و  آزاد )بندرعبــاس 
جنــوب ایــران( خواهد شــد.ادامه این 
مســیر به ســمت هرات و مزار شریف 
جزء لاینفک و جدایی‌ناپذیر آن اســت 
و با تکمیل این مسیر ارزش اقتصادی 
آن برای افغانستان و کشورهای مسیر 

چندبرابر می‌شود.
شــبکه  فاقــد  افغانســتان  کشــور 
از  برخــی  فقــط  و  اســت  راه‌آهــن 
خطــوط ریلــی از کشــورهای همســایه 
بــه داخــل افغانســتان امتــداد یافتــه 
است. خطوط ریلی کشورهای شمالی 
افغانســتان )تاجیکســتان، ازبکســتان 
عریــض  به‌صــورت  ترکمنســتان(  و 
اســت و راه‌آهن خواف- هــرات اولین 
خــط راه‌آهن با عــرض اســتاندارد در 
آن کشــور می‌باشــد. تــردد قطارها در 
مســیر خــواف- هــرات بــا هماهنگــی 
بین طرف افغانستانی )اداره راه‌آهن 
افغانســتان کــه زیرنظــر وزارت فوایــد 
عامه تأســیس شده( و شرکت راه‌آهن 
صــورت  ایــران  اســامی  جمهــوری 
می‌پذیرد و برای توافق کلی دو کشــور 
در امور حمل‌ونقل بین‌المللی ریلی، 
موافقت‌نامــه بیــن دولت ایــران و آن 
کشــور تنظیم شــده که بــرای تصویب 
به‌صــورت لایحه بــه مجلس شــورای 
ضمنــاً  اســت.  شــده  داده  اســامی 
ایجــاد مرز جدید شــمتیغ به تصویب 
مجلس شورای اسلامی رسیده است.

ëë در –هــرات  خــواف  راه‌آهــن  نقــش   
زنجیره همکاری‌‌های ترانزیتی و احیای 

جاده تاریخی ابریشم چیست؟
از  حلقــه‌ای  بایــد  را  پــروژه  ایــن 
زنجیره ترانزیتی دانســت که از شــرق 
شروع و به قلب اروپا کشیده می‌شود. 
از ایــن‌رو، بهره‌بــرداری از ایــن پــروژه 
و اتصــال آن بــه مرزهای ازبکســتان و 
تاجیکســتان را می‌تــوان نقطه عطفی 
در همکاری‌هــای ترانزیتــی و احیــای 
جــاده تاریخــی ابریشــم دانســت کــه 
می‌توانــد کالای ترانزیتــی را بــا صرف 
هزینــه مالی و زمانی کمتــر به مقصد 
برســاند.در ایــن رابطــه، می‌تــوان بــه 
راه‌انــدازی آزمایشــی مســیر جــاده‌ای 
بــه  ایــران  از   KTAI بــه  موســوم 
قرقیزســتان اشــاره داشــت کــه اخیــراً 
انجام شــد که طبیعتاً بــا تکمیل خط 
آهن غرب- شــمال افغانستان شاهد 
در  مقــرون ‌بــه ‌صرفه‌تــری  ترانزیــت 
منطقه خواهیم بود. قاعدتاً در چنین 
فضایــی، کشــورمان خواهــد توانســت 
ضمن افزایش درآمدهــای ترانزیتی، 
بین‌المللــی  و  منطقــه‌ای  جایــگاه 
خــود را ارتقــا بخشــد. در همین حال، 
و  تجــاری  همکاری‌هــای  افزایــش 
ترانزیتــی میــان کشــورهای مســیر بــه 
صلح و ثبــات آنها خواهــد افزود.ذکر 
ایــن نکته ضــرورت دارد کــه این گام، 
طلیعــه‌ای اســت برای روشــن شــدن 
مســیر ترانزیتی شــرقی – غربی ایران 
و در آینــده بــا اتصال آســیای میانه به 
ایــران و خلیج‌فارس و دریای عمان از 
این طریــق پیوندهای ریلی منطقه‌ای 
ایــران را در آســیای میانــه و اتصالات 
تــا  چیــن  از  را  ایــران  بین‌المللــی 
مدیترانه ســبب خواهد شد. همچنین 
اســامی  جمهــوری  بیــن  ارتبــاط  در 
هندوســتان،  و  افغانســتان  ایــران، 
تفاهمنامه ســه جانبه بخش ترانزیتی 

فعال شده است.
ëë برآورد شــما از اقدامات انجام شــده

در حوزه ریلی در این دولت چیست؟ 
با توجه به اینکه توســعه ریلی اهمیت 
ویژه در برنامه توســعه ششــم و در افق 
توســعه ای کشــور دارد، این اهداف در 
8 سال گذشــته چه میزان محقق شده 

است؟
در بخش حمــل و نقل، نیاز داریم 
کــه مردم بتواننــد ســریع‌تر، کیفی‌تر و 
ایمن‌تــر، بارهــای خــود را در مقاصــد 
مختلف داخلــی و بین‌المللی منتقل 
کنند و جابه‌جایی مسافر را از راه‌آهنی 
که تفکری جدید ارائه می‌کند و سعی 
دارد خود را متفاوت‌تر و پیشرفته‌تر از 
گذشته ارائه کند، انتظار داشته باشند.

امــروز ۳۴۰۰ کیلومتــر مســیر ریلی 
جدید در حال ساخت داریم که از این 

بیــن ۸ پروژه به طول ۱۵۶۰ کیلومتر با 
اعتبــار ۴ هــزار و ۷۸۰ میلیــارد تومان 
منابــع ریالــی و ۳۰۰ میلیــون یورو هم 

منابع ارزی در اولویت قرار دارند.
راه‌آهــن  زیرســاخت‌های  توســعه 
مدنظــر  و  نظــام  ارکان  تأکیــد  مــورد 
وزارت راه و شهرســازی قــرار دارد. در 
این خصــوص پروژه‌های گوناگونی در 
دســت اجــرا داریــم. بحمــدالله وعده‌ 
اتصــال پنــج اســتان جدیــد به شــبکه 
ریلــی را محقــق کردیــم و ان‌شــاءالله 
تــا ســال آینــده ۴ اســتان دیگر شــامل 
اردبیــل،  بختیــاری،  و  چهارمحــال 
خراســان شــمالی و کردســتان نیــز به 
خطــوط ریلــی متصــل می‌شــوند کــه 
ماه گذشــته ریل‌گــذاری از همــدان به 
ســنندج آغاز شــده و بویــژه خطوطی 
شــمال- کریدورهــای  توســعه  بــرای 
جنــوب و شــرق-غرب در دســتور کار 
قــرار دارد کــه مهم‌تریــن آنهــا پــروژه 
راه‌آهــن چابهــار بــه زاهدان اســت که 
به‌صــورت مرحلــه‌ای تــا پایــان ســال 
آینده این خط به بهره‌برداری خواهد 

رسید.
پــروژه راه‌آهن یزد-اقلیــد، میانه-
رشــت- همدان-ســنندج،  اردبیــل، 
اصفهان-شــهرکرد  و  کاســپین  بنــدر 
از پروژه‌هــای ریلــی باقی‌‌مانده اســت 
کــه حداکثــر تــا پایــان ســال آینــده به 
ایــن  رســید.  خواهنــد  بهره‌بــرداری 
پروژه‌ها مجموع خطوط ریلی کشور را 
کــه اول دولت یازدهم حــدود ۱۰ هزار 
و ۷۰۰ کیلومتــر بوده، با خطوط فرعی 
بــه حــدود ۱۶ هــزار کیلومتــر خواهــد 
رســاند کــه یک تحول بــزرگ در حوزه 

حمل‌ونقل ریلی است.
مــا بایــد در توســعه شــبکه ریلــی 
در  را  راه‌آهــن  ســهم  پیــش  از  بیــش 
بحــث جابه‌جایــی بار دنبــال کنیم که 
مســتلزم اتصــال بــه مراکز بــار، ایجاد 
خطــوط دوم بــرای افزایــش راندمان 
ایمنــی و حرکــت و نیز خطــوط جدید 
میــزان  بــه  حاضــر  حــال  در  اســت. 
خطــوط ریلی موجود کشــور به همین 
میزان نیز مســیرهای ریلی در دســت 
طراحــی و ســاخت داریــم و در یــک 
ظرفیــت  پنجســاله،  حداکثــر  برنامــه 
زیرســاختی کل راه‌آهن کشــور دوبرابر 
خواهــد شــد و ایــن یــک گام بــزرگ و 
ماندگار اســت که اکثر قریب به اتفاق 
نقاط کشــور از خطوط ریلــی بهره‌مند 
خواهند شــد و راه‌آهن می‌تواند سهم 
خــود را در اقتصاد به‌صورت شایســته 
جــذب کنــد و مــردم نیــز از ثمــره آن 

بهره‌برداری کنند.
عــاوه بــر اســتفاده از ریلــی ملــی 
تولید 100 درصد داخلی در پروژه‌های 
زیرســاخت‌های راه‌آهــن، اما در حوزه 
ناوگان در گذشــته، همواره این انتقاد 
وجــود داشــت کــه می‌گفتنــد به‌رغــم 
وجود ظرفیت داخلی، ریل، لکوموتیو 
و واگن از خارج به کشور وارد می‌شود، 
ولــی اکنــون روز‌بــه‌روز به کمــک خدا، 
قطع وابســتگی اتفاق افتاده و تمامی 
نیازهــای صنعــت راه‌آهــن در کشــور 
تولید می‌شــود؛ این امــکان هم وجود 
ایــن  از  بخش‌هایــی  در  اگــر  کــه  دارد 
نشــده‌ایم،  خودکفــا  هنــوز  صنعــت 
ایــن اراده و ظرفیــت بــرای اقدامــات 

تنظیمی وجود دارد.
ëë یکی دیگر از مسیرهای مهم که مکمل

شــمال-جنوب  اســتراتژیک  کریــدور 
خواهــد بــود، تکمیــل راه‌آهــن آســتارا 
اســت. درخصوص ســاخت این خط 
ریلی و مشارکت طرف خارجی توضیح 

بفرمایید؟
موضوعــی کــه ماه‌هاســت در حال 
انجام اســت موضــوع اتصــال راه‌آهن 
قزویــن- رشــت اســت کــه ایــن پــروژه 
در حــال انجــام اســت. در عیــن حــال 
اتصــال این خط ریلی بــا ریل به انزلی 
و بندرانزلــی و بندر آســتارا نیز در حال 
اجراســت. تکمیــل راه‌آهــن قزویــن- 
رشــت و اتصال به بنادر انزلی و آستارا 
در دولــت تدبیــر و امیــد بــه ســرانجام 
می‌رســد. همچنیــن، پــروژه خط ریلی 

آستارا- رشــت نیز بر اساس زمانبندی 
اســت.درخصوص  انجــام  حــال  در 
تکمیل پروژه رشــت- آســتارا و تکمیل 
کار  کشــور  جنــوب  شــمال-  کریــدور 
آغــاز شــده و اراضی دولتی بــه این امر 
اختصاص یافته و همچنین اراضی‌ای 
از  داشــت  خصوصــی  مالکیــت  کــه 
مــردم خریداری شــده اســت و باز هم 
در حــال خریــداری هســتیم. امیــدوار 
زمانبنــدی  در  پــروژه  ایــن  هســتیم 
برســد.آنچه  ســرانجام  بــه  مشــخص 
برای ما حائزاهمیت اســت این اســت 
که شــبکه ریلی مــا از طریق آذربایجان 
به کشور روســیه و سایر کشورها متصل 
بــه  شــود کــه دولــت آذربایجــان نیــز 
اهتمــام  و  علاقه‌منــدی  مهــم،  ایــن 
ویــژه دارد. امیدواریــم در چارچــوب و 
زمانبندی مشــخصی که اعلام کردیم 
ایــن پروژه افتتاح شــود. این پــروژه ۴۸ 
ماهه اســت که ۱۰ ماه آن ســپری شــده 
از  ایــران  اســامی  اســت.جمهوری 
ســرمایه‌گذاران خارجی بــرای تکمیل 
پروژه‌هــای ریلــی در منطقــه شــمالی 
حمایــت  گیــان  اســتان  در  و  ایــران 
می‌کنــد و در منطقــه آزاد کاســپین از 
ســوی مناطق آزاد، تفاهمات مناسبی 
انجام و زیرساخت‌ها و هماهنگی‌هایی 
ایجــاد شــده اســت. در عین حــال این 
مجموعــه اقدامــات می‌تواند با حذف 
از  برخــی  بــرای  تعرفه‌هــا،  برخــی 
سرمایه گذاری‌ها تســهیل گری کرده و 
آنها را برای سرمایه‌گذاری ترغیب کند. 
سرمایه‌گذاران نسبت به سرمایه‌گذاری 
مطمئنــی که ایجاد شــده اســت اقدام 
کنند که این سرمایه‌گذاری‌ها می‌تواند 
هــم از جنــس تولیدی و هــم از جنس 
ســرمایه‌گذاران  باشــد.  لجســتیکی 
داخلی و همسایگان ما تحت حمایت 
و پشــتیبانی مــا هســتند تــا بتواننــد در 
پروژه‌هــای مشــترک همکاری داشــته 

باشند.

وزیر راه و شهرسازی در گفت‌و‌گو با »ایران« اعلام کرد

راه‌آهن ایران-افغانستان؛ ارتقای جایگاه اقتصادی دو کشور در منطقه و جهان
سهیلا یادگاری
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ëë ـ هرات موجب کاهــش هزینه نســبی حمل‌ونقل‌  راه‌آهــن خــواف 
و رفــع انحصار حمــل کالا از حمل‌ونقل جــاده‌ای و افزایش ایمنی در 
ترابری منطقه و کاهش مصرف ســوخت در مقایسه با حمل جاده‌ای 

نیز خواهد شد
ëë بهره‌برداری از راه آهن ایران - افغانســتان  و اتصال آن به مرزهای

ازبکســتان و تاجیکســتان را می‌تــوان نقطه عطفــی در همکاری‌های 
ترانزیتی و احیای جاده تاریخی ابریشم دانست 

ëë وعده‌ اتصال پنج اســتان جدید به شــبکه ریلی را محقــق کردیم و
تا ســال آینده ۴ اســتان دیگر شــامل چهارمحال و بختیاری، اردبیل، 

خراسان شمالی، کردستان نیز به خطوط ریلی متصل می‌شوند


