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اعتبار اندک برای جبران خسارت‌های بزرگ��
تجهیــز  و  بحــران  مدیــر  رودبــاری،  محمــد 
ماشین‌آلات ســازمان راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای 
کشور خسارت ناشی از باران شدید و جاری شدن سیل 
از ابتــدای فروردین امســال تاکنــون در حــوزه راه‌های 
کشــور بخصوص راه‌های روســتایی را بیش از یکهزار و 
200 میلیــارد تومان اعلام کرد و اظهار داشــت: از اول 
فروردیــن تاکنون 5 ســامانه بارشــی شــدید در نواحی 
مختلــف کشــور فعالیــت داشــته و ســیلاب ناشــی از 
آن در 14 اســتان خوزســتان، سیســتان و بلوچســتان، 
هرمــزگان، کرمان، خراســان رضــوی و شــمالی، یزد، 
ســمنان، گلســتان، بوشــهر و... بــه بخشــی از 11 هزار و 
199کیلومتر جاده و ابنیه‌ فنی این اســتان‌ها خســارت 
وارد کرده، البته تمام این مسیرها تخریب نشده‌اند اما 
نیاز به مرمت و بازسازی دارند.وی بیشترین آسیب را 
مربوط به راه‌های اســتان‌های سیســتان و بلوچستان، 
خراســان رضوی، هرمزگان، کرمان، لرستان، تهران و 
خراســان جنوبی عنوان کرد و افزود: بیشــترین برآورد 
ریالی خسارت سیل اخیر مربوط به راه‌های سیستان و 

بلوچســتان بوده که میزان آن تاکنون در جنوب استان 
414 میلیارد تومان و در شمال استان 11 میلیارد تومان 

برآورد شده است.
این مقام مسئول با اشاره به بسته شدن 550 جاده 
روستایی کشور در سیلاب اخیر، خاطرنشان کرد: البته 
از نظــر وســعت خســارت‌ها، کرمــان با 3 هــزار و 620 
کیلومتر راه تخریب شده بیشترین خسارت را دیده اما 
به علت آنکه جاده‌های تخریب شــده در این منطقه 
جــزو راه‌های روســتایی و اغلب خاکــی بوده‌اند میزان 
ریالی خســارت کم‌تر بوده اســت. در واقــع جاده‌های 
ایــن چنینی)خاکی( برعکس جاده‌های آســفالته نیاز 
به تأمین اعتبار هنگفت برای بازگشــایی مجدد ندارد 
و به‌همیــن دلیــل با تلاش‌هــای صورت گرفتــه تمام 
راه‌هــای روســتایی بــا امکانــات و مصالــح موجــود در 

مناطق اصلاح و بازگشایی شده‌اند.
رودباری ادامه داد: در بهار ســال گذشته، سیل ۳۵ 
هزار میلیارد ریال به راه‌های کشور خسارت زده بود که 
برای بازســازی این راه‌ها، حــدود ۱۲هزار میلیارد ریال 
اعتبار منظور شده که تاکنون ۸۰ درصد این اعتبارات، 

تخصیص یافته و طرح‌های مربوط به آن با ۵۰ درصد 
رشــد فیزیکــی در حال اجرا ســت.‏ البتــه می‌دانیم که 
ایــن میزان اعتبــار، پاســخگوی نیمــی از نیازهای این 
بخــش بــوده و نمی‌تواند جبران‌کننده همه خســارت 
ها باشــد. ‏ همچنین زمستان ســال گذشته نیزسیل در 
برخی اســتان‌ها، به راه‌ها خســارت وارد کرده که هنوز 
برای بازســازی آن‌ها، اعتباری داده نشــده و آسیب‌ها 

برجامانده است.‏  
ســازمان  ماشــین‌آلات  تجهیــز  و  بحــران  مدیــر 
راهــداری و حمل‌ونقل جاده‌ای کشــور دربــاره اجرای 
طرح آســفالت راه‌های روســتایی نیز گفت: این طرح، 
سال گذشته با اجرای ۲ هزار کیلومتر راه‌های روستایی 
آغــاز شــد و هدف این بــود که این میزان راه آســفالت 
شود، اما با توجه به خسارت‌های اخیر تاکنون آسفالت 
یکهزار و ۵۰۰ کیلومتر از آن اجرا شده و تلاش داریم تا 
آســفالت ۵۰۰ کیلومتر از تعهــد باقی مانده، تا خرداد 
 امسال تکمیل شود. همچنین برای سال‌جاری اجرای

۳ هزار و ۵۰۰ کیلومتر راه‌های روستایی را نیز در برنامه 
داریم.

 راه‌های فرعی در خراسان رضوی آسیب پذیرند��
 ابراهیم نصیری، مدیــرکل راهداری و حمل‌ونقل 
جــاده‌ای خراســان رضــوی در گفت‌و‌گــو بــا »ایــران« 
خسارت‌های ســیل در فروردین ماه امسال به راه‌های 
استان را افزون بر ۳۰۰ میلیارد ریال اعلام کرد و اظهار 
داشــت: در چند روز گذشــته در حوزه غرب اســتان در 
برخــی شهرســتان‌ها بخصــوص ســبزوار، نیشــابور و 
خوشــاب میانگین بارش‌هــا بالای ۵۰ میلیمتــر بود و 
همیــن موضوع ســبب جاری شــدن ســیل و خســارت 
دیدن راه‌ها و ابنیه‌ شده است.وی بیشترین خسارت‌ها 
را مربــوط به راه‌های روســتایی غرب اســتان دانســت و 
افزود: در اســتان ۲۰ هزار و ۵۷۵ کیلومتر راه وجود دارد 
که ۶ هزار و ۴۲۲ کیلومتر آن بین شهری و ۱۴ هزار و ۱۵۲ 
کیلومتر آن راه روستایی است.طبق آخرین بررسی‌های 
انجام شده میزان خسارت وارد شده به راه‌های روستایی 
و فرعی بیــش از ۱۶ میلیارد تومان بوده اما در راه‌های 
اصلی اتفاقی نیفتاده و تنها جاری شــدن سیل و گل و 
 لای حاصله از آن ســبب بســته شــدن برخی مسیرها

 شد.
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ســیل های مداوم تنها در یک سال گذشته 4700 میلیارد تومان به راه های کشور خسارت زده است

محو تدریجی راه روستایی در 14 استان

ســیل 3800 کیلومتــر راه روســتایی در سیســتان و 
بلوچســتان را تخریب کرده است و میزان تخریب 
بــه حــدی اســت کــه در برخــی نقــاط راه‌هــا محو 

شده‌اند و جای آن دره پدید آمده است.
حمل‌ونقــل  مدیــرکل  جاوشــیری،  ابراهیــم 
جاده‌ای جنوب سیستان و بلوچستان در گفت‌وگو 
بــا »ایران« بارش‌ها را درســال گذشــته در اســتان 
بی‌سابقه دانســت و اظهار داشت: در سیلاب‌های 
کشــور  خســارت‌های  بیشــترین  گذشــته  یکســال 
مربوط به جنوب سیستان و بلوچستان بوده است. 
ســیل دی ماه ۹۸ بیش از ۸۵۰ میلیــارد تومان به 
زیرساخت‌های جاده‌ای در جنوب استان خسارت 
وارد کرد و هنوز آن خسارت جبران نشده بود که از 
سیل فروردین ماه نیز ۴۱۴ میلیارد تومان خسارت 
دیدیــم. وی با اشــاره به اینکه در جنوب اســتان 8 
هزار و 863 کیلومتر راه روســتایی داریم که تنها ۳ 
هزار و ۱۵۰ کیلومتر آن آسفالت شده و بقیه خاکی 

و مال‌رو هستند، افزود: در سیل 
اخیــر ۳ هــزار و ۸۰۰ کیلومتــر 
بــالای  منطقــه  راه‌هــای  از 
۶۰درصــد تخریــب شــده و در 
برخــی مناطق شــدت تخریب 
بــه حدی اســت کــه از اول باید 
زیرســازی انجام و جاده دوباره 
ساخته شود. وقتی سیل اتفاق 
می‌افتــد به علــت خاکی بودن 
مســیرها، بیشــتر جاده‌های ما 
بســرعت بســته می‌شــوند. در 
حــال حاضر مســیر بســیاری از 

روســتاها به‌صورت موقت بازگشــایی شــده یعنی 
اگر پلی تخریب شده تنها با ایجاد رمل‌های خاکی 
ســعی کردیم ارتباط را برقرار کنیم اما جاده‌ای در 
کار نیســت. جاوشــیری ادامه داد: در اغلب موارد 
تخریب در حدی است که جاده باید دوباره ساخته 
شود. از سوی دیگر در جنوب استان 2 هزار و 878 
روســتای دارای ســکنه داریم که با توجه به شرایط 
توپوگرافی منطقه و پراکندگی بسیار روستاها گاهی 
برای بازگشــایی مســیر یک روســتای 50 خانواری 
بایــد بیــش از ۱۰۰ کیلومتــر راه را بازســازی موقت 

کنیم که این موضوع کار را سخت تر کرده است.
ایــن مقــام مســئول افــزود: یکــی از مشــکلات 
منطقــه عبــور راه‌هــای برخــی روســتاها از بســتر 
رودخانه‌هــای محلــی اســت و بــا هــر بارندگــی و 

طغیــان رودخانه‌هــا راه رســیدن به این روســتاها 
بســته می‌شود. تا زمانی که راه‌های روستایی بویژه 
بیش از ۵۰ روستای مسیر رودخانه کاجو قصرقند 
از سد زیردان و پیرسهراب تا پایین دست دهستان 
چانف محدوده کوه های آهوران استانداردســازی 
نشود در هر بارندگی شاهد گرفتار شدن بیش از ۲۰ 
هزار نفر تنها در محــدوده رودخانه کاجو خواهیم 
بود. بســیاری از روستاهای شهرستان‌های چابهار، 
کنارک، ســرباز، نیکشــهر، قصرقند، فنوج و دلگان 
نیازمند راه اســتاندارد هستند که این موضوع نیاز 

به تخصیص اعتبارات ملی دارد.
جاوشــیری بــا بیــان اینکه شــکل ســیل در این 
اســتان با بقیه نقاط کشور متفاوت است، گفت: ما 
سال‌ها درگیر خشکســالی بودیم و پوشش گیاهی 
در اکثــر مناطق از بین رفته اســت به همین خاطر 
زمانــی کــه آب وارد اســتان می‌شــود همــه چیز را 
شســته و با خــود می‌بــرد. درهمیــن فروردین ماه 

ظــرف یک ســاعت ۷۰ تــا ۸۰ میلی متــر بارندگی 
داشــته‌ایم که این موضوع در ۱۵۰ سال گذشته کم 
نظیــر بوده اســت. همین بارندگی‌ها ســبب ایجاد 
چاله‌های زیادی در قســمت‌های مختلف شــده و 
حالا ما علاوه بر کوه‌های مریخی، دره‌های مریخی 

نیز داریم.
وی افزود  در تمام دنیا برای حفظ و نگهداری 
راه های ســاخته شده بودجه‌ای بین ۳ تا ۶ درصد 
داده  اختصــاص  نگهــداری آن  بــرای  راه،  ارزش 
می‌شــود امــا در ســال‌های گذشــته به سیســتان و 
بلوچستان 3./.درصد هم پرداخت نشده. در واقع 
ما هر سال سرمایه ملی  را که با هزینه زیاد ساخته 
شده از دست می‌دهیم و هزینه‌ای برای نگهداری 

آن نداریم.
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از بهار سال گذشته تا کنون، 14 استان کشور در معرض 
سیل‌های مداوم و متعدد بوده‌اند. سیل سال گذشته 
ســه هزار و 500 میلیارد تومان به راه‌های کشــور بویژه 
راه‌های روســتایی آســیب زد و هنوز این راه‌ها ترمیم 
نشــده بود که ســیل‌های امســال هم بــا یکهــزار و 200 
میلیارد تومان خسارت، بسیاری از راه‌های روستایی را 
تبدیل به بیراهه کرد. راه؛ جدای از نقشی که در توسعه 
و ارتباطات شهرها و روستاها دارد، کلید امداد‌رسانی 
به حادثه دیدگان بلایای طبیعی است، راه که نباشد، 
فریاد رســی هم نمی‌تواند به داد حادثه دیدگان سیل 
و زلزله و... برســد. در ســیلاب‌های نیمه دوم سال 98 
و نوروز 99 بســیار اتفاق می‌افتاد که امدادگران هلال 
احمر باید منتظر می‌ماندند تا ســیلاب فرو بنشــیند، 
مسیرها باز شــود تا خود را به روستاهای آسیب دیده 
برســانند و برآوردی از خســارت ها داشــته باشند. در 
ســیل شــهداد و گلبــاف کرمــان آب و بــرق و راه‌های 
ارتباطی 25 روستا قطع شــد و امدادگران مدت‌ها در 

تلاش برای گشایش راه‌ها بودند.

راه‌ها در سیستان و بلوچستان تبدیل به دره شده‌اند


