
بنــدری روی آورده‌ایــم. در بخش هوایــی با تحریم 
ســال‌ها صنعت هوایــی، اگر قوی عمــل می‌کردیم 
هواپیماهــای بدنه متوســط ســاخت داخــل را الان 
قــادر بودیــم تولید  و به دنیا عرضــه کنیم. الان هم 
دیــر نشــده و بــا همــکاری معاونت علــم و فناوری 
ریاســت جمهــوری و وزارت دفاع ایــن تفکر را احیا 
کرده‌ایم. در فرصت برجام هواپیماهایی خریداری 
شــد که کمکی بود به نــاوگان هوایی، بعد از آن هم 
هواپیماهــای زیادی خریــداری و وارد ناوگان شــده 
اســت. در ســال 98 علی‌رغــم تشــدید تحریم‌هــا، 
عملیــات پــروازی نســبت بــه ســال 97، 10 درصــد 
افزایش داشت. با دستاوردهای جدید شرکت‌های 
دانش‌بنیان، چشــم‌انداز و پیش‌بینی ما این اســت 
کــه در ســال‌های آتــی بــا عملکــرد قویتــر صنعت 

هوایی را توسعه می‌دهیم.
کارآمدسازی رونق حمل و نقل هوایی، بهسازی 
و نوســازی فرودگاه‌هــا و کیفیت بخشــی بــه کیفیت 

پروازها در دســتور کار توســعه بخش هوایی اســت. 
ظرفیــت جابه‌جایــی را 10 میلیون مســافر در ســال 
افزایــش دادیم و تا پایان دولت 10 میلیون افزایش 
مســافر دیگر هــم ظرفیــت فرودگاه‌های ما اســت. 
از ایــن بــه بعد هم افتتــاح فرودگاه و ســطوح پرواز 
جدید برای افزایش ظرفیت پذیرش مســافران در 

فرودگاه‌ها را در دستور کار داریم.
ëë آزادراه اول  قطعــه  افتتــاح  جــاده‌ای،  بخــش  در 

تهران- شمال بعد از بیش از 20 سال دستاورد مهمی 
بود. اما زمانبر بودن اجرای پروژه‌ها خسارت زیادی بر 
اقتصــاد تحمیل می‌کند. برآوردی از خســارت و زیان 

ساخت این آزادراه  دارید؟
علــت رها شــدن و نیمه کار مانــدن پروژه‌ها این 
اســت کــه در اولویت‌بندی‌هــا دچــار تعارض‌هایی 
می‌شــویم. بخــش مهندســی و ســاخت و عمــران 
مــا تــوان زیــادی دارد امــا همیشــه طــوری نشــان 

داده می‌شــود کــه خارجی‌هــا تــوان بســیار بالاتری 
دارنــد. مغایرت‌هــای دیدگاهــی، اولویت‌بندی‌ها و 
تعارض‌ها اســت که طرح‌ها و پروژه‌ها را با مشــکل 
مواجــه می‌کنــد. آزادراه تهــران- شــمال در ســال 
64 طــرح موضوع شــد، ســال 69 اقدامــات اولیه و 
مطالعات انجام شده و سال 75 اولین زمان شروع 
عملیات اجرای آن بوده اســت. همین که سال 75 
کار شروع شده یک سال بعد یعنی سال 76 دولت 
تغییر کرده و به دنبال آن اولویت‌ها هم تغییر کرده 
اســت. تا ســال 84 که دولــت تغییر کــرده و دوباره 
اولویت‌هــا عــوض شــده اســت... در پــروژه تهران-

شــمال، اولویت اول، ســاخت منطقه 4 بــوده که از 
چالوس تا مرزن‌آباد اســت. 20 کیلومتر این منطقه 
سال 84 افتتاح شد. تا سال 93 حجم پیشرفت کار 
منطقــه یک، 17 درصد بود در حالی‌که این منطقه 
با کاهــش 60 کیلومتــری مســیر، مهمترین منطقه 
اســت. شــرکت‌های خارجی در این پــروژه حدود 7 

درصد کار کرده بودند و قبل از آن هم شــرکت‌های 
ایرانــی کــه عمدتــاً شــرکت‌های وابســته بــه بنیــاد 
مســتضعفان بــود 9 درصــد کار را پیــش بــرده بود. 
اجرای این پروژه از سال 95 به‌صورت جدید شروع 
شــد. کاری کــه در ســال 98 تحویل داده شــد تقریباً 
در نیمــه 97 حــدود 78 درصد پیشــرفت داشــت. 
بــا همت شــرکت‌های ایرانی که عمدتــاً متعلق به 
بنیــاد یــا بخش خصوصی هســتند، در یــک ماراتن 
ســنگین و فاخــر مهندســی در یک ســال 22 درصد 
پیشــرفت کار را انجام دادنــد. افتتاح منطقه یک از 
لحاظ تقویمی 24 سال طول کشیده بود و پیشرفت 
عملیــات اجرایی آن در 20 ســال 17 درصد بود اما  
باقیمانده آن در 6 ســال ســاخته شــد. این رکوردی 
در ساخت پروژه بود. در حال حاضر 2 منطقه دیگر 
باقــی مانده که بخــش مهم منطقــه 2 و باند رفت 
تــا پایان ســال آینــده افتتاح می‌شــود. در منطقه 3 

ëë علت رها شدن و نیمه کار ماندن پروژه‌ها این است
که در اولویت‌بندی‌ها دچار تعارض‌هایی می‌شــویم. 
بخش مهندســی و ســاخت و عمران ما تــوان زیادی 
دارد اما همیشه طوری نشان داده می‌شود که خارجی‌ها توان بسیار 

بالاتری دارند

ëë آزادراه تهران- شــمال در ســال 64 طرح موضوع شد، سال 69 اقدامات
اولیه و مطالعات انجام شده و سال 75 اولین زمان شروع عملیات اجرای 
آن بوده است. همین که سال 75 کار شروع شده یک سال بعد یعنی سال 

76 دولت تغییر کرده و به دنبال آن اولویت‌ها هم تغییر کرده است

هم فعلًا با سرمایه‌گذاران در حال مذاکره هستیم. 
اینکه ســؤال می‌شود خســارت دیرکرد پروژه چقدر 

بوده، می‌شود آن را تحلیل و اظهارنظر کرد.
ëëخسارت را اعلام نمی‌کنید؟

ترجیــح می‌دهــم وارد بحــث بــرآورد خســارت 
نشوم.

ëë ارزیابی از کم‌کاری پیمانکاران در ســاخت آزادراه
تهران-شمال صورت گرفته است؟

فعلًا برای ارزیابی کم کاری و خســارتی که برخی 
پیمانکاران به پــروژه وارد کردند، ورود پیدا نکردیم 

باید واکاوی کنیم ببینیم چه می‌شود.
بــه  تهــران  از  آمــد  و  رفــت  تســهیل  بــرای  امــا 
شــمال، اقدامات خوبی انجام شــده است. 5 جاده 
به‌صــورت همزمــان در حال توســعه و ســاخت در 
این منطقه است.4 بانده شدن فیروزکوه، پیشرفت 
70 درصدی توســعه هراز، بهسازی جاده چالوس، 
المــوت   - قزویــن  جــاده  و  تهران-شــمال  آزادراه 

- تنکابــن رفت‌و‌آمــد بــه شــمال کشــور را تســهیل 
می‌کنــد. نکتــه مهــم بــرای مــا مدیریــت کاهــش 
معطلــی مردم در این مســیر اســت. میــزان توقف 
مردم در جاده کاســته شــده اســت. اگر قطعه دوم 
آزادراه تهران - شــمال راه‌اندازی شود دستیابی به 

شمال کشور راحت‌تر است. 
برای دستیابی به شمال، فرودگاه ساری توسعه 
یافته و باند جدید فرودگاه رامســر را افتتاح کردیم. 
همچنین شرکت هواپیمایی خاص تأسیس شده تا 
از فرصت هواپیمایی در این مســیر بیشــتر استفاده 
شــود. قطار گردشــگری به شــمال راه اندازی شــده 
اســت. بــرای رفع گلــوگاه آزادراه قزوین-رشــت، 8 
و نیــم کیلومتر که تمام پل و تونل و مســیر ســخت 
و طاقت‌فرســا اســت، را در حــال ســاخت داریــم. 
همچنین قطار رشــت هم نقش مهمی در تسهیل 

رفت و آمد به شمال کشور  دارد.
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