
زمان است، ناگریز شدیم صد درصد بلیت‌ها را مسترد 
کنیــم و هزینه لغو ســفر را به مســافران برگرداندیم که 
ایــن عدد حــدود 100 میلیــارد تومان شد.شــرکت‌های 
حمل‌ونقل ریلــی این بلیت‌ها را فروخته بودند و وجوه 
را جــای بدهــی یــا هزینه‌های دیگــر خرج کــرده بودند. 
پــس برای برگرداندن پول بلیتی که فروخته شــده بود، 

شرکت‌ها باید از جیب خودشان پرداخت می‌کردند.
بعــد از آن به‌خاطــر افــت شــدید ســفرها کاهــش 
فــروش بلیــت داشــتیم کــه تــا امــروز هــم ادامــه دارد و 
به‌نظر می‌رســد ادامه خواهد داشــت. مــا در هر صورت 
پروتــکل را صددرصــد رعایــت کردیــم و فــروش بلیت 
هم طوری طراحی شــد که ضریب اطمینان مسافران از 
ســفر بالا رود. الان برای هر کوپه مســافری فقط دو بلیت 
فروختــه می‌شــود مگــر اینکــه متقاضیان اعضــای یک 
خانواده باشــند و بخواهند در یک کوپه باشــند. دولت در 
نظــر دارد تســهیلات کم بهــره با دوره تنفــس 6 ماهه به 
شــرکت‌های حمل‌ونقل ریلی پرداخت کند. امیدواریم 
بانــک ها پرداخت تســهیلات را هرچه زودتــر آغاز کنند. 
در این مدت شــرکت‌ها تلاش کرده‌انــد نیروهای خود را 
حفظ و حقوق آنان را پراخت کنند. می‌دانیم که شرایط 
خیلی ســختی برای شرکت‌ها اســت که بدون درآمد هر 
مــاه حقوق کارکنــان را بپردازند. امیدواریــم با پرداخت 

تسهیلات، امنیت شغلی همکاران‌مان حفظ شود.
ëë بنابرایــن تحقق برنامه‌هایــی مانند افزایش ســفر با

قطار با مشکلاتی مواجه اســت. اما اهمیت قطارهای 
حومه‌ای، با وجود کرونا، کم نشــده و اســتفاده از آن رو 
به افزایش اســت. بــرای ارتقای ســفرهای حومه ای از 

نظر کمی و کیفی چه برنامه‌هایی دارید؟
در حــوزه مســافری، در ســال 98، با وجــود بالا رفتن 
ســن نــاوگان و رعایت نــکات ایمنــی که ناگزیر بخشــی 
از نــاوگان مســافری را از ســیر خــارج کردیــم، امــا بــا 
برنامه‌ریزی و اســتفاده از روش‌های مناسب چرخشی 
بــرای قطارهــا در مســیرهای مختلــف، هدف‌گــذاری 
کردیم از رکــورد تاریخی حمل مســافر در راه‌آهن عبور 
کنیــم. تا بهمــن ماه با همین شــتاب پیــش آمدیم. اگر 
کرونا نبود و اگر بلیت‌هایی که فروخته بودیم عملیاتی 
می‌شــد، رکــورد حمــل مســافر در راه‌آهــن را تــا امــروز 
شکســته بودیــم. در حــوزه مســافری، هدف مــا ارتقای 
کیفیــت ســفرهای بیــن شــهری و ارتقای کمــی و کیفی 
در قطارهای حومه ای اســت. تــاش می‌کنیم ظرفیت 
قطارهــای حومــه ای را تــا حــد ممکن افزایــش دهیم. 
خوشبختانه در محور تهران-گرمسار، عملیات اجرای 
خط چهارم در حال انجام اســت. با بهره‌برداری از این 

خط، محور چهار خطه می‌شود. خط دوم کرج-قزوین 
را اخیراً به بهره‌برداری رســاندیم، خط قزوین-زنجان 
را آغــاز کردیم...بنابرایــن در مســیرهای حومــه ای، 
تــاش می‌کنیم میــزان بالایــی از جابه‌جایی مســافر را 
بــه ریل جذب کنیم. توســعه خطوط حومــه ای، باعث 
کاهش تلفــات جــاده ای، اصلاح آلودگی‌های زیســت 
محیطی بخصوص در حومه کلانشهرها و صرفه‌جویی 

قابل توجه در مصرف سوخت می‌شود.
در حــوزه مســافری قــرار اســت بلیــت یکپارچــه 
ســفر حومــه ای-شــهری را بــا همــکاری شــهرداری به 
انجــام برســانیم. مذاکرات با شــهرداری شــروع شــده 
تا مســافران با یک بلیت ســفرهای شــهری و سفرهای 

حومه‌ای با قطار را انجام دهند.
بــرای تســهیل ســفرهای حومــه‌ای اتصــال متروها 
به ایســتگاه‌های راه‌آهن را در دســتور کار داریم. به‌طور 
مشــخص در ایســتگاه تهــران گالری آن در حــال اتمام 
اســت. در ایســتگاه تبادلــی جوانمــرد قصــاب مترو به 
راه‌آهن متصل می‌شــود. در ایستگاه مشهد هم همین 
برنامه در حال اجرا اســت. هدف ما سفر یکپارچه برای 
مســافران قطار و مســافران درون شــهری است. وقتی 
مســافر با قطار وارد ایســتگاه تهران می‌شــود می‌تواند 
از گالری که همانجا روی ســکو احداث شــده به ایستگاه 

مترو وارد شــود و از آنجا به هر نقطه‌ای از شــهر خودش 
را برساند.

در حوزه مســافری، بــرای افزایش کیفیــت و ارتقای 
خدمات، زیباسازی و آراستگی ایستگاه‌ها و محیط‌های 
پیرامونی شــبکه ریلی انجام شــده اســت. برای حضور 
معلــولان، جانبــازان و ســالخوردگان در 50ایســتگاه 
راه‌آهــن کــه 95 درصــد مســافران از ایــن 50ایســتگاه، 
تردد دارند، برای اســتفاده این اقشار مجهز شده است.

مســافران می‌تواننــد در هنــگام خریــد بلیــت گزینــه 
خدمات بیشــتر را انتخاب کنند تــا هماهنگی لازم برای 

ارائه این خدمات در قطارها فراهم شود.
ëë مهم‌ترین هدف توســعه شــبکه ریلی، افزایش حمل

بار و توســعه شــبکه ترانزیتی بود. چقدر بــه این هدف 
نزدیک هستیم؟

در حوزه حمل باری، موضوع بهره‌وری بســیار مهم 
اســت. در برنامه ششم اتصال مراکز عمده بار به ریل و 
توســعه کریدورهای ترانزیتی آمده است. سیاست‌ها و 
برنامه‌های ما در اصل 25 و 26 قانون برنامه ششــم، بر 
توسعه حمل‌ونقل ریلی مبتنی است. مجموع خطوط 
اصلی و فرعی ریلی کشــور حدود 14 هزار کیلومتر است 
که بــرای بهره ور کــردن خط و نــاوگان، نیازمنــد به این 

هستیم که مراکز بار را به شبکه ریلی متصل کنیم.
 در مســیری کــه قطــار حرکــت می‌کند تا بــه مقصد 
برســد محل‌هــای تجمع بــار متعددی مانند ســیلوها، 
معــادن، کارخانه ها، شــهرک‌های صنعتــی و... وجود 
دارد. نهضت اتصال شــبکه ریلی به مراکــز حمل بار را 
امری واجب می‌دانیم، اقداماتی شــروع شده و همین 
امســال چند مرکز بار به شبکه ریلی متصل شده است. 
احــداث پایانه‌هــای تخلیــه بارگیری در مســیرهایی که 
اصلًا سابقه حمل بار نداشته، توفیقات خیلی خوبی را 
به‌وجود آورده است. نمونه ای که اخیرا  به بهره‌برداری 
رســید در مرودشــت اســتان فارس اســت که مجموعه 
ای بــا امکانــات موجود و با ایجــاد بارانــداز، از آن نقطه 

تولیدات پتروشیمی را به ترکیه صادر می‌کنیم.
مواد اولیه مورد نیاز کارخانه پاســارگاد استان فارس را از 
معادن شرقی کشور با ریل می‌آوریم.از این دست اقدامات 
در مناطــق مختلــف کشــور در حــال انجــام اســت. بــا ایــن 
اقدامات بارهای جدید در حال جذب به شبکه ریلی است.

ëëوضعیت اتصال خط ریلی در مرزها چگونه است؟
 تعــدادی مرز موجود ریلی داریم.مــرز رازی، اینچه 
برون، ســرخس، لطف آبــاد و میرجــاوه مرزهای ریلی 
موجــود مــا اســت. کریدورهــا و اتصــالات بین‌المللــی 
هــم داریــم مانند رشت-آســتارا که با اتصال به شــبکه 
سراســری خــط شــمال-جنوب و محــور غــرب دریای 
خــزر تکمیــل می‌شــود. محــور خواف-هــرات بــزودی 
بــه بهره‌بــرداری می‌رســد و اتصــال ریلــی ایــران بــه 
افغانســتان را برقــرار می‌کنــد. محور شــلمچه -بصره 
محــور دیگری اســت که بســیار با اهمیت اســت و طول 
کمی هــم دارد. این محورها باعــث تکمیل کریدورها و 
توسعه ظرفیت حمل می‌شود. موضوع افزایش سهم 
ترانزیت و صادرات و واردات ریلی از موضوعات بسیار 
مهم و اولویت دار راه‌آهن اســت. برای تکمیل این کار، 
احداث و توسعه مراکز لجســتیک ریلی را در دستور کار 
داریم.بــر اســاس مصوبه شــورای ترابــری، احداث 18 
مرکز لجســتیک در کشــور به راه‌آهن واگذار شده است. 
در تفاهمنامــه ای کــه اخیــراً با ســرمایه‌گذار غیردولتی 
و یکــی از شــرکت‌های مهــم بنــدری دریایــی بــه امضا 
رساندیم در مرکز لجستیک آپرین یک سیلو با ظرفیت 
350 هــزار تــن را در 2 فاز بــه بهره‌برداری می‌رســانیم. 
در این طرح ســرمایه گذار، 600 واگن مخصوص حمل 
غــات را تأمیــن می‌کنــد وزنجیــره کاملــی از اتصــال 
ریلــی هــم در مقصد و هــم در مبــدأ در بندر به اســکله 
ایجــاد می‌شــود. ایــن بســته حمل‌ونقــل بــرای انتقال 
محصــولات اســتراتژیک وارداتــی به مراکز لجســتیک 
بلافاصلــه و بــدون توقــف در بنــدر و توزیــع مویرگــی از 
بندر لجســتیک به ســطح کشــور اســت. ایــن برنامه در 
ســایر مراکز لجستیک هم دنبال می‌شــود. با این اقدام 
واردات و صادرات ریلی تســهیل می‌شــود. اقدام مهم 
دیگــر حمل مســتقیم گندم از کشــتی به قطار بــود. کار 

ارزشمندی است که امسال صورت گرفته است.
ëë در ســال آخر دولت، پیگیری اجــرای برنامه‌ها ادامه

دارد؟
بلــه. دولت‌ها، دولت یــک نظام هســتند و خدمت 
جریانــی پیوســته اســت. توســعه و اجــرای برنامه‌ها تا 
لحظــه آخــر ادامــه دارد. دولتــی بــه دولت دیگــر کار را 
تحویــل می‌دهد پــس هیچ توقــف و رکــودی نخواهیم 

داشت و ما برنامه‌ها را ادامه می‌دهیم.

در حوزه مسافری، برای افزایش کیفیت و ارتقای خدمات، 
زیباسازی و آراستگی ایستگاه‌ها و محیط‌های پیرامونی شبکه ریلی 

انجام شده است .برای حضور معلولان، جانبازان و سالخوردگان 
در 50ایستگاه راه‌آهن که 95 درصد مسافران از این 50ایستگاه، 

تردد دارند، برای استفاده این اقشار مجهز شده است.مسافران 
می‌توانند در هنگام خرید بلیت گزینه خدمات بیشتر را انتخاب کنند 

تا هماهنگی لازم برای ارائه این خدمات در قطارها فراهم شود
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