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13 مهر
بیست و یکمین دوره مجلس شورای 
ملی که در 14 مهر 1342 آغاز به کار 
کرده بود، خاتمه یافت. یک روز بعد 
بیست و دومین دوره مجلس شورای 

ملی آغاز شد.

17 مهر
در اعتراض به بسته شدن مدرسه 
فیضیه قم امروز منازل آیات عظام 
سیدابوالقاسم خویی و سیدمحمود 
شاهرودی در نجف، شاهد تجمع 
طلاب حوزه علمیه این شهر بود.

28 مهر
ارتشبد حسن طوفانیان که 4 روز 
پیش وارد اسرائیل شده امروز با 
ژنرال »عزر وایزمن« ملاقات کرد.

29 آبان
مدرسه فیضیه که از سوی رژیم 
بسته شده بود بازگشایی شد و 

هزاران نفر از طلاب با شعارهایی 
در حمایت از امام خمینی وارد 

مدرسه شدند.

5 آذر
سیل در همدان 200 و 
در کرمانشاه 110 خانه 

را ویران ساخت.

22 دی
نیروگاه حرارتی 
فرح آباد )بعثت( 
در جنوب شهر 
تهران افتتاح شد.

19 بهمن
اوتانت دبیر کل 

سازمان ملل متحد وارد 
ایران شد.

15 مهر
تصادف یک کامیون و 
یک اتوبوس در جاده 
قزوین و تاکستان 18 
نفر را به کام مرگ 

فرستاد.

4 آذر
تیم ملی فوتبال ایران در چارچوب 
جام عمران منطقه‌ای با نتیجه 2 بر 
صفر پاکستان را مغلوب کرد و 
روز بعد مقابل ترکیه به شکست 

یک بر صفر رضایت داد.

9 بهمن
چاپخانه روزنامه »آفتاب 

شرق« توسط مردم معترض 
به آتش کشیده شد. این 
روزنامه در سوم دی این 
سال به امام خمینی توهین 

کرده بود.

22 بهمن
محمدحسین شهریار استاد دانشگاه 

تبریز شد

23 مهر
بیست و دومین دوره 

مجلس شورای ملی که 
روز 14 مهر 1346 افتتاح 
شده بود امروز رسمیت 
یافت و کار خود را 

آغاز کرد.

30 مهر
سیل مهیب، یکصد 
خانه را در گرگان 

ویران کرد و ده ها نفر 
را به کام مرگ برد.

25 آذر
اولین شماره روزنامه »آیندگان« در 

تهران منتشر شد.

آسپرین بچه ها 
آسپرین بچه ها اکنون 
در ایران. هنگام تب، 

سرماخوردگی و بروز 
درد، اثر آسپرین بچه ها 

فوریست.

باطری » ری .اوُ.واک«
 باطری ری .اوُ.واک همیشه 
تازه می ماند. برای انواع رادیو 
ترانزیستوری و چراغ قوه.

به دســتور دولت و به موجب تصمیمات کمیسیون تاکسیرانی 
گاری های تهران جمع آوری و بجای آنها موتورهای بارکش 

شروع بکار می کنند.
روزنامه اطلاعات - دوشنبه 3 مهر۱۳46

خانم‌ها، بعضی از دانش‌آموزان وعده‌ای از آقایان که پای تلفن 
زیاد حرف می‌زنند باعث اختلال شــبکه تلفنی تهران شده‌اند 
۸۰ درصد خانم‌ها بیش از ۱۰ تا ۲۰ دقیقه خط تلفنی را اشــغال 

می‌کنند!
این نتایج را شــرکت تلفن در بررسی اشکالات ناشی از اشغال 
شــبکه تلفن تهران و آزاد نشدن خطوط به‌دست آورده است؛ 
از یک میلیون بار مکالمات تلفنی که همه روزه در تهران انجام 
می‌شــود، چهل درصد آن را خانم‌ها انجام می‌دهند و این قبیل 
مکالمات که مدت آن بسیار طولانی است، شبکه تلفنی تهران 
را فلج کرده و مراکز تلفن و شبکه کابل را به‌ صورت غیر فعال 

در آورده است.
مکالمه خانم‌ها

مقامات شــرکت تلفن اعلام کردند که خانم‌هــای تهران در 
ساعات اداری روز و در شب و لحظاتی که مردم شهر و ادارات 
کارهای خود را با تلفن انجام می‌دهند، شبکه را مدت مدیدی 
اشــغال کرده و به درد دل و گفت‌و‌گو و تعریف میهمانی‌ها و 
شب نشینی‌هایی که رفته‌اند می‌پردازند که این قبیل گفت‌و‌گوها 
به‌طــور کلی هر یک بیــش از ۱۰ تا ۲۰ دقیقه بطول می‌انجامد 
و همین که 10 یا بیســت هزار نفر در آن واحد به این طریق از 
تلفن استفاده می‌کنند، ظرفیت شبکه پر می‌شود و مکالمه برای 

دیگران مشکل و گاهی غیر مقدور می‌گردد.
حل مسائل ریاضی!

مقامات شــرکت تلفن اعلام کردند که دانش‌آموزان مسائل 
ریاضی را با تلفن حل می‌کنند و گاهی یک ســلکتور و دو 
رشــته از سلکتور و دو رشته از سیم کابل‌های ارتباطی به این 
صورت اشغال می‌شود و سایر مردم همه این ناراحتی‌ها را از 
شرکت تلفن می‌بینند. شرکت تلفن از مردم تهران درخواست 
کــرد که در ســاعات اداری و در موقــع کار ادارات دولتی 
ترتیبی بدهند که حداکثر مدت مکالمات بیش از ۳ تا ۵ دقیقه 

بطول نینجامد.
روزنامه اطلاعات - یکشنبه 28 آبان 1346

هیأت زمین‌شناسی ایران و فرانسه که در کویر لوت مشغول مطالعه و 
تحقیقات زمین‌شناسی است اعلام داشت، در قسمتی از کویر آثاری 
از یک شهر قدیمی به‌دست آمده که احتمالاً »شهر لوت« می‌باشد و 

نام کویر لوت از آن گرفته شده است.
 سرپرســت این هیأت گفت: شــهر زیرزمینی مکشــوفه حدود 12 
کیلومتر طول و شش کیلومتر عرض دارد و ضمن حفاری این محل 
تعدادی ظروف سفالی، سنگی و مفرغی و مقداری ابزار و وسایل کار 

مربوط به دوران قدیم به‌دست آمده است.
سرپرست هیأت زمین شناسی فرانسه، استاد دانشگاه سوربن می‌باشد 
که به اتفاق چهار زمین شــناس فرانســوی به ایران آمده و در منطقه  
شهداد،  یکی از بخش‌های کنار کویر لوت به‌ مطالعات زمین شناسی 
پرداخته اســت و گروه زمین شناسان ایرانی به سرپرستی آقای دکتر 
مستوفی نیز با آنان همکاری می‌کند. هیأت زمین‌شناسان فرانسوی تا به 

حال در اغلب کویرهای دنیا به‌ مطالعه پرداخته و  کویر لوت  آخرین 
کویری است که مورد مطالعه آنان قرار می‌گیرد. با این‌که هدف این 
زمین شناسان تحقیقات باستان شناسی نیست، معهذا با کشف آثار و 
علائم شــهر زیرزمینی در کویر لوت به تحقیقات خود در این باره 

ادامه می‌دهند.
روزنامه اطلاعات- شنبه 9 دی 1346 

غلامرضا تختی ]متولد سال ۱۳۰۹ در محله خانی آباد تهران [ قهرمان 
معروف کشــتی جهان، امروز در هتل آتلانتیک خودکشی کرد. 
ساعت یازده صبح به آقای علی گرگانی دادستان تهران خبر رسید 
که غلامرضا تختی خودکشی کرده و یک وصیت نامه از او باقی 

مانده است.
جسد تختی در ساعت نیم بعد از ظهر از هتل به پزشکی قانونی منتقل 
شــد. بنابر اظهارکارکنان هتل آتلانتیک، تختی پریشب دیر وقت 
به هتل آتلانتیک مراجعه کرد و اتاقی خواســت و اضافه کرد که 
چون دیر وقت اســت نمی‌خواهد به خانه برود و از کارکنان هتل 
تقاضا نمود که نامــش را در دفتر هتل ثبت نکنند. تختی روز بعد 
)دیروز( پس از صرف صبحانه از هتل خارج شد، اما دیشب به هتل 
بازگشت و وارد اتاق شماره ۲۳ گردید و دیگر خارج نشد. کارکنان 
هتل صبح امروز متوجه شــدند که اتومبیل تختی پنچر است برای 
اینکه ناراحت نشود به اتاق او تلفن کردند تا کلید اتومبیل را بدهد 
و آنها چرخ اتومبیل را عوض کنند، اما هر چه تلفن زنگ زد تختی 
جــواب نداد. کارکنان هتل که از این وضع نگران شــده بودند، به 
مقابل اتاق او رفته و چون باز هم صدایی از داخل اتاق نشنیدند و از 
طرفی ملاحظه کردند که در اتاق قفل است در را شکستند و با جسد 
تختی روبه‌رو شدند.به گفته کارکنان هتل، تختی قبل از اینکه به این 
اتــاق برود از آنها کاغذ و مدادی گرفت و روی این کاغذ نوشــته 
است که کسی مســئول مرگ او نیست چون از زندگی سیر شده 

خودکشی کرده است. وصیت نامه تختی محضری و هم اکنون در 
اختیار بازپرس است. پاره‌ای از کارکنان هتل نیز می‌گفتند که تختی 
از سه شب پیش به آنجا آمده بود و نوشته‌های تقویم و کاغذی که 
از او بجای مانده غیر از وصیت نامه رسمی ظاهراً حکایت از وجود 

اختلافات خانوادگی در زندگی او می‌کند.
خبر درگذشــت تختی بسرعت در تهران انتشار یافت و در ساعت 
یک بعدازظهر عده‌ای از ورزشــکاران بخصوص کشتی گیران و 
دوستان و آشنایان و جمعی از بستگان تختی جهت اطلاع از علت 

مرگ او به پزشکی قانونی آمده بودند.
مرحوم غلامرضا تختی روز شانزدهم دی ماه دو روز قبل در محضر 
اســناد رسمی شماره ۲۰۲ وصیت نامه خود را تنظیم کرد. متن این 
وصیت نامه که در اختیار بازپرس است هنوز فاش نشده است ولی 
تختی در این وصیت نامه برای خود یک وصی تعیین کرده است.
حدود ساعت دو و سه ربع بعدازظهر امروز جنازه مرحوم تختی از 
اداره پزشکی قانونی با شرکت هزاران نفر تشییع شد و جنازه به ابن 

بابویه منتقل گردید....
روزنامه اطلاعات - دوشنبه 18 دی 1346

ایجــاد بورس اوراق بهــادار در ایران، به 
ســال 1315 بر می‌گردد. در این ســال، 
یک کارشناس هلندی و یک کارشناس 
بلژیکــی به‌نــام »وان‌لوترفلد« بــه منظور 
بررســی و اقــدام درمورد تهیــه و تنظیم 
مقــررات قانونی ناظر بــر فعالیت بورس 
اوراق بهادار، به ایران آمدند، اما مطالعات 
آنها با آغاز جنــگ جهانی دوم متوقف 
مانــد. پس از کودتای 28 مــرداد1332، 
مجدداً در ســال 1333 مأموریت تشکیل 
بورس اوراق بهادار بــه اتاق بازرگانی و 
صنایع و معادن، بانک مرکزی و وزارت 
بازرگانی وقت محول گردید. این گروه 
پــس از دوازده ســال تحقیق و بررســی 
درســال 1345 قانون و مقررات تشکیل 
بورس اوراق بهادار تهران را تهیه و لایحه 
مربوطه را به مجلس شــورای ملی ارسال 
داشتند که این لایحه در اردیبهشت سال 
1345 تصویــب شــد. ســرانجام بورس 
اوراق بهــادار تهران روز 15 بهمن‌ ســال 

1346 افتتاح شد.
اولین اطلاعیه سازمان بورس تهران
»بدینوســیله به‌اطلاع عموم می‌رساند که 
داد و ســتد اوراق بهــادار در بورس تهران 
از تاریخ یکشنبه 15 بهمن ماه 1346 شروع 
می‌شود و تالار معاملات بورس تا آگهی 
بعدی هر هفته روز‌های یکشنبه از ساعت 

یازده صبح تا ظهر دایر خواهد بود.
همچنین اطلاع می‌دهد که ســهام بانک 
توسعه صنعتی و معدنی ایران برای معامله 
در بورس مورد تصویــب هیأت پذیرش 
اوراق بهــادار قرار گرفته و قابل معامله در 
بورس می‌باشــد. علاقه‌منــدان می‌توانند 
برای خرید و فروش ســهام بانک نامبرده 
به کارگزاری مجاز بورس که اسامی آنها 

به‌شرح ذیل است مراجعه نمایند:
بانک اعتبارات ایران

بانک اعتبارات صنعتی
بانک ایران و انگلیس

بانک ایران و خاورمیانه

بانک ایرانیان
بانک بازرگانی ایران

بانک بین‌المللی ایران و ژاپن
بانک پارس

بانک تجارت خارجی ایران
بانک تجارتی ایران و هلند

بانک توسعه صنعتی و معدنی ایران
بانک تهران

بانک سپه
بانک صادرات ایران

بانک عمران
بانک ملی ایران«

دبیرکل ســازمان بــورس تهــران- دکتر 
فریدون مهدوی

روزنامه آیندگان- یکشنبه 8 بهمن 1346

 گاری های تهران
جمع آوری می شود

دانش‌آموزان با تلفن، مسائل ریاضی حل می‌کنند

خانم‌ها شبکه تلفن را 
فلج کرده اند!

شهر زیرزمینی در کویر لوت پیدا شد

 مرگ غلامرضا تختی

ضربه در هتل آتلانتیک

افتتاح سازمان بورس تهران

تولید نخستین سواری در ایران

تولد پیکان
»تولد، تولد، تولدت مبارک، مبارک، 
مبــارک تولــدت مبــارک...« حتمــاً 
در زندگیتــان ایــن ملــودی را بارها و 
بارها شــنیده‌اید؛ یکی از مشــهورترین 
ساخته‌های انوشیروان روحانی آهنگساز 
برجســته ایرانی کــه میلیون‌هــا ایرانی 
تاکنون شمع تولدشان را با آن خاموش 
کرده‌اند؛ اما ساخت این آهنگ قصه‌ای 
عجیب دارد که به صنعت خودروسازی 

ایران گره می‌خورد.
ســال 1347 احمــد و محمــود خیامی 
بنیانگذاران کارخانه ایران ناســیونال در 
روزهای طلایی زندگی و در نخســتین 
سالگرد تولید اصلی‌ترین محصول این 
کارخانه یعنــی »پیکان« می‌خواســتند 
جشــن بزرگی بــا شــرکت کارگران 
کارخانــه در هتل ونــک برگزار کنند 
و بــرای همین به فکر ســاخت ملودی 
ایرانی افتادند و این کار را به انوشیروان 
روحانی سفارش دادند؛ آهنگی که در 
کنار پیکان خود به اثری بسیار ماندگار 

بدل شد.
اما برادران خیامی برای رسیدن به جشن 
برگزاری اولین سال تولید پیکان راهی 
بســیار ســخت را پشت ســر گذاشتند 
کــه روی کاغــذ در واقــع اصــاً بــه 
کارخانه‌داری و کارآفرینی ختم نمی‌شد 
ولی آنها با سخت کوشی، هوش بسیار 
زیاد، نگاه ویــژه اقتصادی )بخصوص 
در احمد خیامی( و البته مدیریت دقیق 
صنعتی و نیروی انسانی )بویژه در نگاه 
محمود خیامی( نشــان دادند »نشــدی« 
وجود نــدارد. احمــد و محمود متولد 
مشــهد بودند و در خانواده‌ای متوسط 
بزرگ شدند و پدرشــان کارواشی در 
این شهر داشت که دو برادر از نوجوانی 
در آن کار می‌کردند و چند ســال بعد 
بــا پــس اندازشــان آن را از پدراجاره 
)روزی 10 تومــان( کردند و مدتی بعد 
با توســعه‌اش کار مکانیکــی هم انجام 
می‌دادنــد. البته احمــد خیامی نگاهی 
بشــدت توســعه‌گرا در کار داشــت و 
همین شــد که خیلــی زود نمایندگی 
فروش لاستیک و قطعات خودرو چند 
شــرکت خارجــی و در نهایت فروش 
مرســدس بنز را در مشــهد راه‌اندازی 
کرد و مدتــی بعد باواگذاری مدیریت 
این مجموعه‌ها به محمود برادرش خود 
به تهــران آمد تا ایده‌های بزرگتری که 
در سرداشت را اجرایی کند. احمد که 
از کودکی عاشق ماشین بود در ابتدا در 
خیابان اکباتان نمایندگی فروش قطعات 
خــودرو راه‌انــدازی کــرد ولی طولی 
نکشــید به فکر عملی کردن رویایش 
افتاد و آن ســاخت خودرو بود و همین 
شــد که در ابتدای دهــه 40 زمینی در 
جاده کرج خرید و تقاضای خود را به 
معاونت صنایع وزارت اقتصاد داد. خود 
او در کتاب »پیکان سرنوشت ما« دراین 
باره می‌گوید: »موقعی که متن تقاضای 
اجازه ســاخت اتوبوس و مینی‌بوس را 
می‌نوشتیم، شرکتی به‌نام شرکت سهامی 
کارخانجات صنعتی ایران ناسیونال را به 

ثبت رســاندیم، با ســرمایه 10 میلیون 
تومــان که پنجاه درصد آن به‌نام خودم 
و پنجاه درصد منهای یک به‌نام محمود 
بــود، بدون اینکه محمود یک شــاهی 
بدهد و اصلاً در کار تأســیس شرکت 
عملاً کاری کرده باشــد. یک درصد 
را هــم به‌نام پدرم ثبت کردم، زیرا طبق 
قانون تجــارت ایــران حداقل اعضای 
یــک شــرکت ســهامی باید ســه نفر 
باشــد و ما کســی را بهتر از پدرم برای 
همکاری سراغ نداشتیم.« مدتی از ثبت 
درخواست احمد خیامی نگذشت که 
مجوز شــرکت ایران ناسیونال صادر و 
کار ساخت سوله‌های کارخانه سرعت 
گرفــت و احمــد خیامی از بــرادرش 
خواست که برای ادامه راه به او بپیوندد. 
البته در ابتدای کار به گفته احمد خیامی 
بــرادرش تمایل چندانی به دل کندن از 
مشهد نداشت ولی زمانی که پافشاری 
بــرادر بزرگترش را دیــد راهی تهران 
شد. برادران خیامی اولین اتوبوس تولید 
شــده در کارخانه ایران ناسیونال را در 
ســال 1341 راهی خیابان‌های پایتخت 
کردند. احمــد خیامی مدیریت داخلی 
کارخانه ایران ناســیونال را به برادرش 
محمود واگذار کرده بود که مدیریتی 
قوی و البته دلسوزانه داشت. مثلاً احمد 
خیامی تعریف کرده اســت: »محمود 
هر جمعه در منزل خود مراســم دیدار 
برگزار می‌کرد و کارگران و آشــنایان 
بــرای صــرف صبحانــه گردهم جمع 
می‌شــدند و مشکلات و مســائل را در 
همان دیدارها مطرح و حل می‌کردند« 
اما ســاخت اتوبوس کف خواسته‌ها و 
نگاه احمد و محمود خیامی نبود؛ آنها 
بسیار بلند پرواز بودند و وقتی دیدند که 
از پس تولید خــودرو آن هم اتوبوس 
برآمده‌انــد بــه فکــر راه‌انــدازی خط 
تولیــد خودروســواری افتادند؛ آن هم 
خودرویی که ایرانی‌ها قدرت خریدش 
را داشته باشند و به نوعی به وسیله نقلیه 
خانــواده ایرانی بدل شــود. تا آن زمان 
تنهــا مدل‌هایــی از جیپ و فیــات در 
ایران مونتاژ می‌شد برای همین برادران 
خیامی تلاش کردند تا با همکاری یک 
شرکت خودروســاز خارجی در ایران 

خط تولید رســمی خــودرو راه‌اندازی 
کنند، اتفاقی که چندســال طول کشید 
ولــی در نهایــت بــه امضای قــرارداد 
تولید خودرو پیکان بین شــرکت ایران 
ناســیونال )که بعد از انقــاب به ایران 
خودرو تغییر نــام داد( و گروه صنعتی 
روتس )Group Rootes( انگلستان 
که در حال ورشکستگی بود، منجر شد. 
طراحی اصلی پیکان کاری از شرکت 
تالبــوت از زیــر مجموعه‌هــای گروه 

روتس بود.
احمد خیامی ســفر خود بــه اروپا برای 
پیدا کــردن یــک شــریک کاری را 
اینگونــه تعریف کرده اســت: »پس از 
بی‌نتیجه بــودن مذاکره با بی‌ام و، فورد، 
فیــات در آلمــان و ایتالیــا بــه دعوت 
لرد روتس، رئیس کارخانجات هیلمن، 
راهی انگلستان شدم و سرانجام با همین 
کارخانه بــه توافق رســیدم. در ضمن 
صحبت با آنهــا فهمیــدم اتومبیلی در 
 Arow دست ســاخت دارند که آن را
)به فارسی: پیکان( می‌نامیدند. پس از ۹ 
روز برای دیدن اتاق اتومبیل پیشنهادی 
روتــس ]رئیس کارخانجــات هیلمن[ 
به‌نــام پیکان مجدداً به لندن بازگشــتم. 
آنها طرح اتاق یک ســواری را با مواد 
پلاستیکی ســاخته بودند. طرح چندان 
هم بــد نبود. به آنها گفتم بهتر نیســت 
جلــو و عقب این اتاق را به صورتی که 
روی تخته سیاه کشــیدم تغییر بدهید؟ 
و آن طرحــی بود کــه از جلو و عقب 
اتومبیل‌های ۲۵۰ که تازه مرســدس به 
بــازار داده بود اقتباس کــرده بودم و با 

طرح بنز کمی اختلاف داشت.«
بــا امضا توافق نهایی بین شــرکت‌های 
ایران ناســیونال و هیلمن اقدامات لازم 
بــرای راه‌اندازی خط تولیــد پیکان در 
ایران راه‌اندازی شــد و در نهایت تولید 
پیکان در سال 1346 در ایران با تولید 60 
هزار دستگاه خودرو در سال شروع شد. 
خودرویی که تولید آن تا ســال 1384 
ادامه داشت و در نهایت پس از 38 سال 
و تولید دو میلیون و 295 هزار دســتگاه 
به موزه خاطره‌ها پیوســت. خودرویی 
که البتــه ملودی »تولدت مبارک« یک 

سالگی آن همچنان سر زبان‌هاست.
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