
گــروه اقتصــادی /   در هفته‌هــای اخیــر، 
ایــران  اخبــاری در زمینــه تولیــد نفــت 
بــا تأکیــد بــر افزایــش تولیــد در دولــت 
ســیزدهم و رســیدن بــه ظرفیــت تولید 
پیش از تحریم‌ها )۱۳۹۷( منتشــر شــد. 
این مســأله با واکنش‌هایی همراه شــد. 
برخــی افزایش ظرفیت تولید را واقعی 
و برخــی نیــز آن را با حجــم تولید نفت 
کشور اشتباه گرفتند و رقم اعلامی برای 
ظرفیت تولید را نادرســت خواندند. در 
حــال حاضــر منابــع ثانویه بــازار نفت، 
تولیــد نفت خــام ایران را بیــش از 2.5 
میلیون بشــکه در روز تخمین می‌زنند و 
مقامــات وزارت نفت ایران نیز ظرفیت 
کنونی تولید نفت را 3.8 میلیون بشکه 
در روز عنــوان می‌کننــد. اما بایــد توجه 
داشــت که ظرفیــت تولیــد، یعنی توان 
و پتانســیل تولید الان بــرای ایران 3.8 
میلیــون بشــکه در روز اســت. البتــه بــا 

توجه به محرمانــه بودن آمار صادرات 
نفــت، نمی‌توان میزان دقیق و رســمی 
آنچــه  امــا  کــرد  اعــام  را  نفــت  تولیــد 
مشخص است، این است که اگر همین 
نفــت  بــرای  بیشــتری  تقاضــای  امــروز 
ایــران ارائه شــود، بــا توجه بــه ظرفیت 
موجــود، ایــران می‌تواند تولیــد نفت را 

افزایــش دهد تا آن را صادر کند.
در این رابطه، مرتضی بهروزی فر، 
عضو هیأت علمی مؤسســه مطالعات 
بین‌المللــی انــرژی می‌گویــد: »ایــران 
بــا توجه بــه مجموعــه اقداماتی که در 
زمینــه چاه‌ها و تأسیســات نفتی انجام 
داده است، تولید خود را بازیابی کرده 
و اکنــون ظرفیــت تولیــد بیشــتر نفــت 
اینجاســت  مســأله  امــا  دارد.  را  خــام 
کــه تولید نفــت لزوماً برابــر با ظرفیت 
تولیــد نیســت و نبایــد ایــن دو را یکــی 
دانســت.« او ادامه می‌دهد: »ظرفیت 

نشــان  را  تولیــد  تــوان  نفــت،  تولیــد 
می‌دهــد و تولیــد نفت، میزانی  اســت 
که از چاه‌ها به‌صورت روزانه برداشت 
می‌شود. این دو با یکدیگر فرق دارند. 
ضمــن آنکــه ایــران تــوان تولیــد 3.8 
میلیــون بشــکه در روز را ماننــد دوران 
پیــش از تحریــم دارد.« اوایــل دولــت 
مهــر،  خجســته  محســن  ســیزدهم، 
مدیرعامــل شــرکت ملــی نفــت ایران 
از افت ظرفیت تولید نفت کشــور خبر 
داده بــود. امــا اکنون اشــاره می‌کند که 
با مجموعه اقدامات انجام شــده، این 
ظرفیت احیا شــده اســت. مدیرعامل 
شــرکت ملــی نفت ایران بــا حضور در 
برنامــه گفت‌و‌گوی ویــژه خبری گفت: 
عملیاتــی  اقــدام   ۱۸۰۰ از  بیــش  »بــا 
در چاه‌هــای نفتــی و بیــش از ۲۵۰ کار 
مربوط به تعمیرات اساســی توانستیم 
ظرف ۶ ماه ظرفیت تولید نفت کشــور 

را بــه پیش از تحریم‌ها برگردانیم.«
در نهایــت واقعیــت ایــن اســت کــه 
بیــن ظرفیــت تولیــد و افزایــش واقعی 
تولیــد تفاوت وجــود دارد. اکنــون آنچه 
در مجموعــه صنعت نفــت روی داده، 
افزایــش ظرفیت تولید نفت و رســیدن 
و  تحریم‌هــا  از  قبــل  تولیــد  ســطح  بــه 
 ۳.۸ یعنــی  برجــام  از  امریــکا  خــروج 
میلیون بشــکه در روز اســت، اما این به 
معنــای تولیــد واقعی این میــزان نفت 

در حال حاضر نیست.
افزایــش  خصــوص  در  حتــی 
بیشــتر ظرفیــت تولیــد نفــت، چنــدی 
پیــش مدیرعامــل شــرکت ملــی نفت 
نهایــی  »نمــای  گفــت:  »ایــران«  بــه 
دولــت  در  نفــت  صنعــت  بالادســت 
ظرفیــت  کــه  اســت  ایــن  ســیزدهم 
تولیــد نفــت و گاز بیشــتر شــده اســت. 
ایــن حتمی اســت و ما بایــد این کار را 

بکنیــم.« از ایــن‌رو به نظر می‌رســد که 
ظرفیــت تولیــد نفــت ایــران در پایــان 
ایــن دولــت، حتی اگــر تولیــد افزایش 
شــد.  خواهــد  بیشــتر  باشــد،  نداشــته 

مزیــت ایــن امر آن اســت که به کشــور 
قدرت چانه زنی بیشــتری برای جذب 
مشــتری در بازار رقابتــی نفت خواهد 

داد.

یــک  آبــی«  »اقتصــاد 
ظهــور  حــال  در  مفهــوم 
اداره  بــرای  جهانــی 
کــه  اقیانوس‌هاســت 
بهره‌بــرداری  دنبــال  بــه 
اقتصــادی  پتانســیل  از 
به روش‌های  اقیانوس‌ها 
ســازگار با محیط زیســت 
اســت. اما ایران بــه عنوان یکی از دارنــدگان منابع 
عظیــم هیدروکربــوری از جملــه نفــت و گاز کــه به 
دارد، چگونــه می‌‌توانــد  آزاد دسترســی  آب هــای 
خــود را در این برنامه تعریف کنــد و در کجای این 
برنامه ایستاده است؟ ارتباط برنامه همکاری‌های 
25 ساله ایران و چین با این برنامه »اقتصاد آبی« 
و  چیســت    China’s blue economy همــان  یــا 
چطــور می‌‌توان از آن بهره برد؟ فرخند یوســفزی، 
روزنامه‌نگار مقیم اســام آباد پاکســتان و ســردبیر 
وب‌ســایت خبــری پرس ریپورت در ایــن باره برای 

روزنامه ایران می‌‌نویسد:
بر اساس گزارش سازمان ملل متحد، انتظار 
مــی‌‌رود جمعیــت جهــان در 30 ســال آینده 2 
میلیــارد نفــر افزایش یابــد و از 7.7 میلیارد نفر 
در حــال حاضــر بــه 9.7 میلیــارد نفــر در ســال 
2050 برســد. با این افزایش جمعیت، کشــورها 
برای رفع نیازهای ســر به فلک کشیده انسان به 
منابــع جدیــدی از فضــای محدود موجــود نیاز 
خواهند داشت و این منبع نمی‌تواند چیزی جز 
دریا باشد، چراکه 70 درصد جهان ما توسط آن 

پوشیده شده است.
منبــع  همزمــان  طــور  بــه  اقیانوس‌هــا  ایــن 
غــذا، ماهیگیــری، توســعه اقتصــادی و انــرژی 
)منابــع نفــت و گاز( هســتند. اقیانوس‌هــا بیش 
از نیمی از اکســیژن را برای مصرف انسان تولید 
می‌‌کنند، گازهای گلخانه‌ای مضر برای سلامت 
و  را جــذب می‌‌کننــد  زیســت  و محیــط  انســان 
آب و هــوای جهانــی را ماننــد مناطــق ســاحلی 
تنظیــم می‌‌کننــد، صخره‌های مرجانی ســالم و 
اکوسیستم‌های دیگر تالاب‌ها از جوامع در برابر 

طوفان‌ها و حوادث سیل محافظت می‌‌کنند.
ناهمــوار  توزیــع  بــا  مقابلــه  بــه  دریاهــا 
تشعشــعات خورشــیدی کــه بــه ســطح زمیــن 
می‌‌رسد، کمک می‌‌کند و به عنوان بستر خطوط 
کشــتیرانی برای تجــارت دریایی عمــل می‌‌کند. 
از طریــق  از 80 درصــد تجــارت جهــان  بیــش 
دریــا انجام می‌‌شــود. دریاها و بنــادر آنها منابع 
مهــم تجــارت جهانــی و زنجیــره تأمیــن و ابزار 
اصلی دسترســی به بازارهای جهانی برای همه 
کشــورها هســتند. بنابرایــن، آینــده در اقتصــاد 

دریاها، یعنی »اقتصاد آبی« نهفته است.
چیــن در خــط مقــدم ایــن »اقتصــاد آبــی« 
قــرار دارد و نه تنها تجارت دریایی را در سراســر 
جهان ترویــج می‌‌کند، بلکه منطقــه را از طریق 
بنــادر، کشــتی‌ها، کانتینرها و ســرمایه‌گذاری در 
اقتصــاد آبی ســایر کشــورها به هــم متصل و در 
نتیجــه »اقتصاد آبی« منطقه را تقویت می‌‌کند. 

ëëچرا چین محرک »اقتصاد آبی« است؟
دو دلیل اصلی برای جذب چین به »اقتصاد 
آبــی« وجود دارد؛ یــک عامل درونــی و دیگری 
بیرونــی اســت. چیــن با خــط ســاحلی 32 هزار 
کیلومتــری بیــش از 7 هــزار و 300 جزیره دارد. 
این کشور دارای 3 میلیون کیلومتر منطقه ویژه 
اقتصــادی در ارتبــاط بــا آب‌های دریایــی و 1.6 
میلیارد مترمکعــب گاز و 24 میلیارد تن ذخایر 
اقتصــادی خــود  انحصــاری  نفتــی در مناطــق 
اســت. چین از لحاظ تاریخی بشدت به تجارت 
دریایی متکی بوده و گفته می‌‌شــود که بدون آن 

قادر به حفظ رشد اقتصاد خود نیست.
وقتــی از خــارج بررســی شــود، واقعیــت این 
اســت که 80 درصد تجارت جهان از طریق دریا 
انجــام می‌‌شــود. دریــای چیــن جنوبــی، دریای 

چیــن شــرقی، اقیانــوس آرام و دریــای عــرب، 
نقش اصلی را ایفا می‌‌کنند.

از آنجــا کــه چیــن بــه عنــوان یــک ابرقدرت 
حضور کامــل خود را در تمام بخش‌های اصلی 
در سراســر جهــان تضمین کرده اســت، رهبران 
»اقتصــاد  جدیــد  نســبتاً  مفهــوم  اهمیــت  آن 
در  گرفته‌انــد  تصمیــم  و  می‌داننــد  را  آبــی« 
اینجا نیز نقشــی پیشــرو داشــته باشــند. به گفته 
»لئــو شــوگوانگ«، اســتاد دانشــگاه اقیانوس در 
چینگدائــو- چیــن، »اقتصاد اقیانوســی چین به 
عنــوان محرک نــوآوری در نظر گرفته می‌شــود 
کــه می‌تواند هدف تبدیل شــدن بــه یک قدرت 
دریایــی را محقــق ســازد و بــا تقویــت موقعیت 
چین بــه عنوان یک کشــور قدرتمنــد، به رؤیای 
چین کمک کند؛ دولتی که در سطح بین‌المللی 

مورد احترام است.«

ëëاستراتژی »اقتصاد آبی« چین
اســتراتژی »اقتصاد آبی« چین دارای سه جزء 
اصلی اســت: مورد نخست، شــبکه گسترده بنادر 
اســت و دو مــورد دیگــر، صنعــت کشتی‌ســازی و 
ابتــکار جاده ابریشــم دریایی اســت کــه در ادامه 

اشاره خواهد شد.
»اقتصــاد آبی« چیــن نه تنها تجــارت جهانی 
دریایــی را تقویــت می‌‌کند، بلکــه کل منطقه را به 
هــم متصل می‌‌کند و ابعــاد جدیدی به »اقتصاد 
آبی« منطقه می‌‌بخشــد. وقتی که »اقتصاد آبی« 
چین را تحلیل می‌‌کنیم، نتایج شــگفت‌انگیزی را 
می‌‌بینیــم. به نظر می‌‌رســد چین یک »اختاپوس 
بنــادر،  از  شــبکه‌ای  کــه  اســت  غول‌پیکــر  آبــی« 
کشــتی‌ها، کانتینرهــا و خطوط دریایی در سراســر 
منطقه دارد. برای درک آن، کافی اســت فقط به 

9 بندر اصلی آن نگاه بیندازیم:
تقاطــع  امتــداد  در  کــه  شــانگهای  بنــدر 
رودخانه‌هــای یانــگ تســه، هوانگپــو و کیانتانــگ 
ساخته شده و از جنوب با خلیج‌ هانگژو و از شرق 
با دریــای چین شــرقی احاطه شــده، بزرگ‌ترین 
بندر جهان اســت. به دلیــل حجم عظیم تجارت 
از طریــق این بندر و تأثیر آن بر جمعیت محلی، 
شــانگهای به عنوان یکی از چهار کلانشهر بندری 

بزرگ در سراسر جهان تعیین شده است.
بندر شنژن Shenzhen آن، بندر حفاظت شده 
طبیعی در منطقه رودخانه گلابی، از نظر گذرگاه 
بــار در رتبه ســوم جهانی قــرار دارد. ایــن بندر به 
عنوان یک بندر تغذیه‌کننده کار می‌‌کند، به بیش 
خدمات‌رســانی  جهانــی  کشــتیرانی  خــط   50 از 
می‌‌کنــد، بیــش از 130 مســیر بین‌المللــی دارد و 
ســالانه نزدیــک به 10 هزار کشــتی خدمــات ارائه 

می‌‌دهد.
ژوشــان  نینگبــو-  بنــدر  دیگــر،  بــزرگ  بنــدر 
Ningbo-Zhoushan بــه 90 کشــور و 560 بنــدر 
در سراســر جهان متصل اســت. با حمل بیش از 
یک میلیارد تن بار در ســال، این بندر شلوغ‌ترین 
بندر در سراسر جهان برای بار است. در آنجا یک 
پایانه اختصاصی برای پردازش نفت خام وجود 
دارد کــه بــه ابر‌نفتکش‌هــا و کشــتی‌های عظیــم 
بــاری اجازه تخلیــه بار می‌‌دهــد؛ نفتکش‌هایی با 
ظرفیت بیش از 250 هزار تن و فله‌برهای ســنگ 

معــدن با گنجایش بیش از 200 هزار تن.
بندر گوانگجــو Guangzhoutrades با بیش از 
80 ملیت و 300 بندر و درگاه؛ این بندر بخوبی با 
خطوط راه آهن، جاده، خطوط هوایی و آبراه‌های 
داخلی ارتباط دارد. این شــهر روی رودخانه‌های 
دونگجیانــگ Dongjiang، بجیانــگ Beijiang و 
شــینجیانگ Xijiang قــرار دارد و بــه قطب‌هــای 

صنعتی اطراف آن متصل است.
در حالی که بندر هنگ‌کنگ سالانه به نزدیک 
به نیم میلیون کشــتی سرویس می‌‌دهد و بیش از 
250 میلیــون تن بار و بیش از 25 میلیون مســافر 
را دریافــت می‌‌کنــد؛ بندر چینگدائــو که در دریای 
زرد قــرار دارد، از نظــر ترافیــک در رتبــه هشــتم 

جهانــی قــرار دارد و یــک بنــدر بــزرگ دریایی در 
شــرق چین اســت. این بندر با 130 کشــور و بیش 

از 450 بندر تجارت دارد.
 Tianjin بنــدر عظیــم دیگر، بنــدر تیانجیــن
است که به کشتی‌های بیش از 600 بندر در 180 
کشــور جهان خدمات‌رســانی می‌کنــد. این بندر 
به بیش از 100 خط کشــتیرانی مختلف خدمات 
ارائــه می‌‌دهــد، در حالــی کــه 60 خــط نیــز بــه 
 Dalian تیانجین ســرویس دارند. و بندر دالیان
بین‌المللــی  کانتینــری  اصلــی  مســیر   68 بــه 
خدمــات می‌دهــد، در حالــی کــه بندر شــیامن 
Xiamen هــر مــاه به حدود 500 کشــتی از بیش 
از 50 کشــور خدمــات ارائه می‌دهــد و دارای 70 
خط دریایی است که از بنادر برتر اروپا، امریکا و 

آفریقا عبور می‌کنند.
افزایــش  حــال  در  چیــن  ایــن،  بــر  عــاوه 
کشــور  چندیــن  بــا  دریایــی  همکاری‌هــای 
اقیانــوس هند اســت. دو بندر، بنــدر ‌هامبانتوتا 
Hambantota  و ترمینــال کلمبو Colombo در 
سریلانکا ســاخته شــد. بندر‌ هامبانتوتا برای 99 
ســال تحت اجــاره و کنترل چین اســت. به طور 
مشــابه، چین دو بندر در میانمار ســاخته اســت 
که یکــی از آنها اکنون نفت و گاز را از طریق یک 
خــط لولــه از میانمــار بــه مرزهای چیــن حمل 
می‌‌کنــد. بنابرایــن، در میانمــار، آنهــا نــه تنهــا 
بنــادری دارند، بلکــه خطوط لوله نفــت و گاز را 

نیز ساخته‌اند که عملکردی دارند.
در  چیتاگونــگ  بنــدر  همچنیــن  چیــن 
بنگلادش، بنــدر خلیفه در امــارات، بندر صخنا 
بنــدر  و  اســترالیا  در  دارویــن  بنــدر  مصــر،  در 
ســودان در ســودان را ساخته اســت. در حالی که 
دارالســام در تانزانیا، بنــدر چند منظوره دوراله 
در جیبوتــی، بنــادر لامــو و مومباســا در کنیــا در 
حــال ســاخت هســتند. عــاوه بــر ایــن، چین در 
حال ســرمایه‌گذاری در توســعه و بهره‌برداری از 
بنادر تجاری در سرتاســر جهان است، نه تنها در 
آســیا و آفریقا، بلکــه در مناطق دوردســت اروپا 
و امریــکا. بنابرایــن، نقــاط مختلف جهــان را به 
هــم متصل می‌‌کنــد و »اقتصاد آبــی« را تقویت 

می‌‌کند. 

ëë جایگاه ایران در اســتراتژی »اقتصاد آبی« چین
کجاست؟

جهانــی  ژئوپلیتیــک  نقشــه  بــه  توجــه  بــا 
بحث‌برانگیــز امروز، روابط نوپــای چین و ایران 
یــک اتحاد کامــل به نظر می‌‌رســد. چیــن برای 
تقویــت رشــد اقتصــادی خــود نیــاز بــه خریــد 
نفــت و گاز دارد و ایــران بــرای حفــظ اقتصــاد 
در حال رشــد خــود به درآمــد احتیــاج دارد. به 

همیــن خاطر، ایران در قلــب برنامه چین برای 
تبدیل بــه قدرت اقتصادی و سیاســی غالب در 
اوراســیا قــرار دارد. جغرافیای ایــران آن را تنها 
پــل ارتباطــی مطلــوب و همیشــگی از دریاها به 
کشــورهای محصور در خشــکی آســیای مرکزی 
)بــازاری با جمعیــت حدود 65 میلیــون نفر( و 
ســه ایالت قفقاز جنوبی )ارمنستان، آذربایجان 
و گرجســتان( می‌‌ســازد؛ اگرچــه گرجســتان بــه 
دریای ســیاه دسترســی دارد و این مســأله برای 

چین بسیار با اهمیت است.
تضمیــن  بــرای  چیــن  خاطــر،  همیــن  بــه 
تســلط خود بر اوراســیا، به ایران نیــاز دارد که از 
نزدیــک با ابتکار »کمربند و جاده« یعنی همان 
اســتراتژی »جاده ابریشــم« جدیــد BRI ادغام 
شده باشد. به همین دلیل است که قرارداد 25 
ســاله چین و ایران در سال گذشــته خبرساز شد 
و در بسیاری از پایتخت‌های جهان سر و صدای 
زیــادی به پا کــرد. این توافق حضــور چین را در 
بانک‌ها، مخابرات، بنادر، راه‌آهن و ده‌ها پروژه 
دیگــر گســترش می‌دهــد. در مقابــل، چیــن بــه 
صورت منظم نفت ایران را طی 25 ســال آینده 

دریافت خواهد کرد.

ëëصنعت کشتی‌سازی 
چین یکی از بزرگ‌ترین صنایع کشتی‌ســازی 
کشــتی  هــزار   3 از  بیــش  کشــور  ایــن  دارد.  را 
در نــاوگان خــود دارد، امــا در ایــن بخــش نیــز 
صادرکننده پیشــرو اســت. طبق گزارش انجمن 
ملــی صنعت کشتی‌ســازی چین، کشتی‌ســازان 
این کشور تاکنون در سال 2021 سفارش 28.39 
میلیــون dwt )وزن تناژ( دریافــت کرده‌اند. آنها 
گفته‌اند یاردهای چینی در نیمه اول سال 2021 
حــدود 23.18 میلیــون dwt را برای کشــتیرانی 
داخلی و بین‌المللی تحویل داده‌اند که بیش از 
47 درصد از کل کشتی‌های تحویل‌شده در سال 
2021 بــود. ســفارش‌ها در نیمه اول ســال 2021 
از میــزان 210 هــزار dwt فراتــر رفتنــد. مجموع 
تمــام ســفارش‌های اجرا شــده در حــال حاضر 
80.96 میلیون dwt است. هیچ کس نمی‌تواند 
نقــش کشــتی‌ها را در اقتصاد آبــی منطقه انکار 
کنــد و می‌‌بینیــم کــه در ایــن زمینه چیــن نقش 

شایسته‌ای ایفا می‌‌کند. 

ëëابتکار جاده ابریشم دریایی
ابریشــم دریایــی چیــن نقــش  ابتــکار جــاده 
مهمــی در تقویــت »اقتصــاد آبــی« منطقه‌ای و 
بین‌قــاره‌ای دارد. این مســیر دریایی ایجاد شــده 
در دریای چین جنوبی؛ اقیانوس هند و مدیترانه 
شــرقی آســیا را به اروپــا متصل می‌‌کند. در ســال 

2016، اولین ســال اجرای این پروژه بزرگ، چین 
20 میلیارد دلار برای ســاخت بنــادر و پایانه‌های 
دریایــی در راســتای این خط دریایــی هزینه کرد. 
این امر چشم‌انداز تجارت عظیمی را بین آسیا و 
اروپا ایجاد می‌کند که به افزایش رونق اقتصادی 

و فرصت‌های شغلی  منجر می‌شود.
عــاوه بر ایــن، چین اکنون در حــال کار برای 
توســعه یک مســیر دریایی اصلی یعنی »جاده 
ابریشــم یخــی« در اقیانــوس منجمــد شــمالی 
اســت. ایــن مســیرهای دریایــی بــرای توســعه 

»اقتصاد آبی« حیاتی هستند. 

ëë»چالش‌های »اقتصاد آبی
بــا این حــال، همان طــور که »اقتصــاد آبی« 
بــه عنــوان ابــزاری بــرای تعییــن کمیــت ســود 
ظاهــر  اقیانــوس  منابــع  و  صنایــع  اقتصــادی 
باقــی  مبهــم  آن  واقعــی  تعریــف  می‌‌شــود، 
جهانــی  بانــک  نظــری،  لحــاظ  از  می‌‌مانــد. 
»اقتصــاد آبی« را بــه عنوان »اســتفاده پایدار از 
منابــع اقیانــوس بــرای رشــد اقتصــادی، بهبود 
اکوسیســتم  ســامت  و  مشــاغل  و  معیشــت 
عمــل،  در  امــا  می‌‌کنــد.  تعریــف  اقیانوســی« 
چالش‌هــای زیادی وجــود دارد و توافــق کاملی 
در مــورد تعریــف آن وجــود ندارد. تعــدادی از 
کارشناسان »اقتصاد آبی« می‌‌گویند هر کشوری 
بر اســاس نیاز خــود ایــن واژه را تعریف می‌‌کند 
و توجــه چندانــی بــه حفاظت از محیط زیســت 
دریایی و منافــع اقتصادی ندارد. در این زمینه، 
چالش‌هایــی بــرای چین وجود دارد کــه باید به 

شیوه‌ای مثبت مورد توجه قرار گیرد.
بــه عنــوان مثــال، بــه دلیــل توســعه ســریع 
بــا مشــکل جــدی  ایــن کشــور  صنعتــی چیــن، 
آلودگــی هــوا مواجــه اســت و در حــال حاضــر 
بهره‌برداری گســترده از اقیانوس‌ها، آب منطقه 
را آلــوده کرده و محیط زیســت دریایــی را تحت 
تأثیر قــرار داده و عوارض اکولوژیکی مختلفی را 

به همراه دارد.
ایــن حــال، چیــن در حــال نشــان دادن  بــا 
یک سیاســت مثبــت در این زمینه اســت. »هی 
گوانگ‌شــون« مدیــرکل خدمــات ملــی داده‌ها 
از  »چیــن  گفــت:  اخیــراً  دریایــی،  اطلاعــات  و 
موفقیت‌های خود در توســعه اقتصاد آبی برای 
ارتقــای همکاری‌هــای جهانــی در زمینه‌هایــی 
کــه دارای مزیــت هســتند، برنامه ســبز، امنیت 
غذایــی، صلــح و ثبــات، اســتفاده خواهــد کرد. 
جهــان نیاز به ترویج »اقتصاد آبی« مانند چین 
و همچنیــن حفاظــت از محیط زیســت دریایی 
و برنامه رشــد ســبز )برنامه 2021 چین( دارد تا 

توسعه انسانی ادامه یابد.«
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 دعوت وزیر نفت از جهاد دانشگاهی برای ورود 
به ساخت دکل‌ دریایی

ورود دانشگاه به صنعت نفت
 جهاد دانشــگاهی در ســالیان گذشــته و همچنیــن در جریان 
بازدیــد وزیــر نفت از نمایشــگاه دســتاوردها و توانمندی‌های 
جهــاد دانشــگاهی در دی مــاه ۱۴۰۰ چندیــن تفاهمنامــه‌ و 
قــرارداد همــکاری بــا وزارت نفت امضــا کــرده و اکنون بیش 
از هــر زمانــی، صنعــت نفــت امیــدوار اســت کــه بــا ظرفیت 
دانشگاه‌ها و نیازی که به دانش روز بویژه در حوزه شرکت‌های 
دانش‌بنیان دارد، به تحول اساسی دست پیدا کند. در همین 
حال دانشــگاه‌ها نیز علاقه‌مند هستند که وارد مباحث فنی و 

صنعتی شوند.
در این راستا، وزیر نفت دیداری با رئیس جهاد دانشگاهی 
داشــت و در نشست مشترک با رئیس جهاد دانشگاهی، وزیر 
نفت این نهاد را در اولویت تأمین تجهیزات صنعت نفت از 

جمله دکل‌های دریایی خواند.
بــه گــزارش ایرنا، جــواد اوجی بــه گزارش‌های ارائه شــده 
از توانمندی‌های جهاد دانشــگاهی اشــاره کرد و گفت: کســی 
حــق خرید خارجی تجهیزاتی را کــه در داخل توان تأمین آن 
هســت، ندارد و جهاد دانشگاهی در اولویت تأمین تجهیزات 
داخلــی اســت. وی ادامــه داد: باوجود آشــنایی کامــل جهاد 
دانشــگاهی بــا مباحــث دانش‌بنیــان در حــوزه نفــت و گاز، 
آماده‌ایم هرجا که این نهاد علمی می‌تواند نیازهای صنعت 
نفت را بویژه در زمینه‌هایی که واردات می‌شــود، برآورده کند 

از آن حمایت ‌کنیم.
وزیر نفت درباره مشکل کشــور در زمینه دکل‌های دریایی 
درخواست ورود جهاد دانشــگاهی برای تأمین این دکل‌ها را 
داد و گفت: با ورود جهاد دانشــگاهی به این حوزه امیدواریم 
اولین دکل دریایی در کشــور ساخته شــود و وزارت نفت برای 

آغاز این کار همه‌جانبه حمایت می‌کند.
اوجی همچنین از مســئولان جهاد دانشــگاهی خواست تا 
پیشــنهادهای جدید دانش بنیان خــود را در زمینه‌های مورد 

نیاز صنعت نفت به این وزارتخانه اعلام کنند.
رئیــس جهاد دانشــگاهی نیز بــا اســتقبال از حمایت وزیر 
نفت از توانمندی‌های جهاد دانشــگاهی گفت: تلاش ما این 
است که در این نهاد با انجام کار خوب این حمایت‌ها جبران 
شــود. حمیــد رضا طیبــی ادامــه داد: در کشــور هر جــا موفق 
بوده‌ایم، مدیران این ریســک معقــول را در حمایت از تولید 
داخــل انجــام داده‌انــد و مــا نیز در جهــاد دانشــگاهی تلاش 

کرده‌ایم به ریسک آنها با کار خوب پاسخ دهیم.
وی دربــاره پیشــنهاد وزیــر نفــت به جهــاد دانشــگاهی در 
حوزه طراحی و ساخت دکل‌های دریایی گفت: در این زمینه 
آمادگی لازم در جهاد دانشــگاهی وجود دارد و آماده هستیم 
با شکل‌گیری یک همکاری منسجم در این حوزه ورود کنیم.

توانمندی‌‎هــای جهــاد دانشــگاهی در زمینه‌هــای ازدیــاد 
برداشــت و پمپ‌هــای درون‌چاهــی نفــت )ESP( مطالــب 

دیگری بود که طیبی بیان کرد.
رئیــس جهاد دانشــگاهی در پایان، مشــکل تأمیــن منابع 
مالــی و تحریم‌هــا را از موانعــی نام بــرد که پروژه‌هــای تولید 

داخل را طولانی‌تر می‌کند.

 صرفه‌جویی بیش از ۲۵ میلیون مترمکعبی 
با اجرای طرح تعرفه‌گذاری پلکانی گاز

پلکانی کردن قیمت گاز پارسال سبب صرفه‌جویی روزانه ۲۵ 
میلیون مترمکعبی گاز در کشور شد.

به گزارش شــانا، دولت سیزدهم با تنظیم بهینه تعرفه‌ها 
مدیریت مصرف انرژی را قبل از مواجهه با بحران در دســتور 
کار قــرار داد. ایــن در حالی اســت که کارشناســان پیش از این 
از کمبــود و قطعــی گاز در مواجهــه بــا فصــل زمســتان خبــر 
می‌دادنــد، امــا درنهایــت گام رو به جلوی دولــت در اصلاح 
تعرفه گاز بعد از ســال‌ها، موجب جلوگیری از ایجاد شــرایط 
بحران در کشــور شــد و بخــش قابل‌توجهی )معــادل یک فاز 
پــارس جنوبی برابر ۲۵ میلیــون مترمکعب( از ناترازی گاز را 
جبران کرد، در حالی که برای تولید هر ۵۰ میلیون مترمکعب 
لازم  دلاری  میلیــارد   ۶ حــدود  ســرمایه‌گذاری  ایــران  در  گاز 
اســت و در عمل با اجرای ایــن طرح به ارزش ۳ میلیارد دلار 
ذخیره‌سازی شده که از دیگر نتایج اقدام بموقع وزارت نفت 

برای اجرای طرح تعرفه‌گذاری پلکانی بوده است.

 

 پاداش ۲ برابری و بیشتربرای مشترکان 
کم مصرف و خوش مصرف

براســاس سیاســت‌های تشــویق محــور دولــت ســیزدهم در 
صورتــی که مشــترکان برق بتواننــد در ماه‌های گــرم مصارف 
خود را نســبت به دوره‌های مشــابه سال قبل کاهش دهند، به 
ازای هــر کیلووات ســاعت کاهش مصرف، مشــمول دریافت 
پاداش شــده و در قبض خود به نرخ خرید تضمینی برق و نه 

بهای یارانه‌ای تعرفه، بستانکار خواهند شد.
بــه گــزارش وزارت نیــرو، وزیــر نیــرو در هفتــه‌ گذشــته در 
نشست با مدیران تخصصی صنعت برق به تشریح برنامه‌ها 
و اولویت‌هــای مدیریــت مصــرف بــرق تابســتان بــرای همــه 
بخش‌ها پرداخت و خاطرنشــان کرد: »همه کسانی که در این 
دوره اقدام به صرفه‌جویی کنند به‌صورت مؤثر و با نرخ خرید 

تضمینی برق تشویق خواهند شد.«
»علی‌اکبــر محرابیــان «بــا اشــاره بــه اینکــه ایــن موضــوع 
بخشــنامه شده اســت، گفت: »در این رویکرد مشــترکان برق 
نه‌تنها مشــمول پرداخت هزینه‌های اضافی نمی‌شوند، بلکه 

از شرکت‌های توزیع بستانکار نیز خواهند شد.«
در ایــن خصــوص رویکــرد آیین‌نامه‌هــای مربوطــه دولت 
عمدتــاً معطــوف به ایجــاد انگیزه بــرای مدیریــت و مصرف 
بهینــه برق بوده، به گونه‌ای که همه مصارف برقی مشــترکان 
از ســوی متخصصــان حوزه انــرژی ارزیابی و به عنــوان الگوی 
مصــرف هــر بخــش، مبنــای ارزیابــی نحــوه و میــزان مصرف 
مشــترکان قرار گرفته اســت. بدین ترتیب چنان که مشــترکان 
بــرق بتواننــد در ماه‌هــای گــرم مصارف‌شــان را نســبت بــه 
دوره‌های مشــابه سال قبل کاهش دهند، به ازای هر کیلووات 
ســاعت کاهــش مصرف، مشــمول دریافت پاداش شــده و در 
قبــوض خود بــه نرخ خرید تضمینی برق و نــه بهای یارانه‌ای 
تعرفــه، بســتانکار خواهنــد شــد. بر اســاس آیین‌نامــه دولت 
چنــان که این صرفه‌جویی در زمــان اوج مصرف برق صورت 
گیــرد، پــاداش پیش‌بینی شــده تا دو برابــر نیز قابــل افزایش 

خواهد بود.
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ایران در قلب برنامه اقتصادی جدید چین!

توان تولید نفت نزدیک به قله 4 میلیون بشکه 
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