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ائتلاف با لغو مجوز نخستین پرواز تجاری از فرودگاه صنعا به اردن  
 روابط ایران و افغانستان؛ چالش‌ها و ملاحظات پیش‌رو آتش‌بس را نقض کرد

در گفت‌و‌گو با سید حسام رضوی
 امنیت مرزها مطالبه جدی دولت ایرانسنگ‌اندازی عربستان در مسیر صلح

از افغانستان است هنوز یک ماه از آغاز آتش‌بس دوماهه در یمن نگذشته است که ائتلاف 
متجاوز ســعودی با بدعهدی در اعطای مجوز نخستین پرواز تجاری از 
فرودگاه صنعا، یکی از بندهای مهم این توافق را زیر پا گذاشــته اســت. 
امــا ایــن رفتــار که با توجــه به تــداوم بمبــاران مواضــع غیرنظامیان در 
الحدیده از ســوی ائتلاف متخاصم دور از انتظار نبود با پاسخ انصارالله 

همراه شد ...

روابــط ایــران و افغانســتان هم از نظــر فرهنگی و هم از نظر سیاســی و 
اقتصادی همواره از حساســیت ویژه ای برخوردار بوده اســت. اتفاقات 
اخیــر بیش از پیش این روابــط را در معرض افکار عمومــی قرار داده و 

آینده آن را با تأملاتی روبه رو ساخته است. 

کریدور اقتصادی، امتیاز سیاسی 
دولت سیزدهم به دنبال فرصت‌سازی متنوع  از  کریدور شمال - جنوب است
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امــروزه ژئوپلیتیــک اهمیــت خــود را 
بیــش از گذشــته نمایان کرده اســت، 
به گونــه‌ای که بســیاری از کشــورها با 
توجه به موقعیــت ژئوپلیتیکی خود، 
نقش‌آفرینی دوچندانی در معادلات 
دارنــد.  بین‌المللــی  و  منطقــه‌ای 
یکــی از موارد بســیار مهم در مســأله 
ژئوپلیتیــک، راه‌هــای مواصلاتــی بــه 
سایر کشــور‌ها بخصوص کشــورهایی 
اســت کــه در وضعیــت ژئوپلیتیکــی 
نامناســبی به سر می‌‌برند یا به دنبال 
نقش‌آفرینــی بیشــتر در رویداد‌هــا و 
تحولات هســتند. جمهوری اســامی 
هــم بــا توجــه بــه موقعیت مناســب 
ژئوپلیتیکــی، می‌‌توانــد کانون اتصال 
شــرق بــه غــرب و شــمال بــه جنوب 
بســیار  کریدورهــای  از   یکــی  باشــد. 
مهم که از ایران عبور می‌‌کند، کریدور 

شمال - جنوب است.
کریدور شــمال - ‌جنوب براســاس 
قراردادی که در سال ۱۳۷۹ و در شهر 
ســن‌پترزبورگ بین سه کشــور ایران، 
هنــد و روســیه منعقــد شــد طرحــی 
کالا  ترانزیــت  حــوزه  در  اقتصــادی 
محســوب شــده کــه انتقــال کالا را به 
جای تردد از مســیر دریایی اقیانوس 
هنــد بــه کانال ســوئز از طریــق خاک 
ایران به کشــورهای حــوزه CIS و اروپا 
متصــل می‌کنــد. در واقــع راه‌اندازی 
ایــن کریــدور مزیت‌هــای اقتصــادی 
کاهــش۳۰  همچــون  را  زیــادی 
همچنیــن۴۰  و  هزینــه  درصــدی 
درصدی زمان انتقال برای کشورهای 
عضــو کــه در خــال ایــن ســال‌ها بــه 
خواهــد  فراهــم  رســیده،  کشــور   ۱۴
کــرد و ســود مناســبی را بــه‌ واســطه 
و  حمــل‌  ظرفیت‌هــای  از  اســتفاده 
نقلــی برای کشــور بــه همــراه خواهد 
داشــت. هرچند که با گذشــت حدود 
دو دهــه از زمــان قــرارداد همچنــان 
ایــن کریــدور بــه‌ واســطه چالش‌های 
زیرســاختی در حوزه حمــل‌ و نقل به 
بهره‌برداری نرسیده، اما از چند سال 
پیش وزارت راه‌ و شهرسازی با ایجاد 

مدیریتی سعی کرده تا با تمرکز روی 
ظرفیت‌های ریلی و ایجاد هماهنگی 
بین دســتگاه‌های مختلف این پروژه 

را به سرانجام رساند.
بــر اســاس قــراردادی که در ســال 
۱۳۷۹ بیــن ســه کشــور ایــران، هند و 
روسیه در شهر سن‌پترزبورگ منعقد 
شــد در راســتای کاهــش هزینه‌هــای 
حمل ‌و نقلی کریدور شــمال‌ ـ جنوب 
از بنــادر جنوبــی ایــران آغــاز شــده و 
بــا اتصال بــه قفقاز یــا آســیای میانه 
در نهایــت روســیه را بــه شــمال اروپا 
متصــل می‌کند که بــا این کار از خاک 
اســتفاده  میانبــری  به‌عنــوان  ایــران 
می‌شــود تــا بــه جــای کشــتیرانی در 
اقیانوس هند و کانال ســوئز با مســیر 
کوتاه‌تــر و ارزان‌تــر کالا به اروپا منتقل 

شود.
در واقــع بــا عبــور کالا از ایــران کــه 
به‌صورت ترکیبی از مســیرهای ریلی 
و جــاده‌ای و بــا عبــور از اســتان‌های 
از  عبــور  و  اصفهــان  یــزد،  کرمــان، 
ســاری بــه بنــدر امیرآبــاد در دریــای 
خزر می‌رســد، فارغ از دســتاوردهایی 
کــه در زمینــه دیپلماتیــک و افزایش 
بــرای  سیاســی  چانه‌زنــی  قــدرت 
کشــور بــه همــراه خواهــد داشــت به‌ 
واســطه الــزام پرداخت تعرفــه عبور 
از خاک ایران و همچنین اســتفاده از 
ظرفیت‌های حمــل ‌و نقلی می‌تواند 
ســود اقتصــادی مناســبی را نیــز بــه 

همراه داشته باشد.
بزرگ‌تریــن ویژگی مســیر شــمال 
- جنــوب کوتــاه کــردن زمــان حمــل 
کشــور‌های  کالاهاســت.  نقــل  و 
چنــد  هــر  مســیر  از  اســتفاده‌کننده 
ممکــن اســت در ابتــدای راه‌انــدازی 
این کریدور متحمل هزینه‌های مالی 
و اقتصادی شوند، ولی با فعال شدن 
آن و کاهــش فاصلــه زمانــی انتقــال 
کالا از هند به روســیه و اروپا، بسرعت 

هزینه‌ها جبران می‌شود.
یکی از دو کریدور شــمال - جنوب 
اصلی در ایران شــامل محور شــرقی 
اســت که بــا اتصال راه‌آهــن چابهار- 
زاهــدان در ســال آینده، ایــن کریدور 

مهــم در محــور شــرقی می‌توانــد به 
عنوان حلقــه اتصال جنوب آســیا به 
افغانستان و آسیای میانه عمل کند. 
کریدور دیگر نیــز از بندرعباس )بندر 
شهید رجایی( آغاز شده و به ۴ شاخه 
دیگر در شمال، شمال غرب و شمال 
شرق متصل می‌شود؛ در حال حاضر 
کریــدور بنــدر شــهید رجایــی - بنــدر 
امیرآبــاد کــه تنها بنــدر رو- رو کشــور 
اســت، فعال بوده، ولی بــه دلیل کم 
بــودن روابــط تجــاری ایــران بــا بنادر 
ترکمن‌باشــی )ترکمنســتان( و اکتائو 
)قزاقســتان(، حجم تردد‌هــا چندان 

قابل توجه نیست.
شاخه‌های شــمال غربی و شمال 
شــرقی کریدور ریلی شــمال - جنوب 
فعالیــت بیشــتری دارنــد، امــا آنچه 
حائــز اهمیــت اســت، کریــدور ریلــی 
بندرعباس - قزوین - رشت - آستارا 
اســت. حلقــه مفقــوده ایــن کریدور، 
راه آهــن رشــت - آســتارا اســت، چرا 
کــه راه آهن آســتارا )ایران( - آســتارا 
فعــال  آذربایجــان(  )جمهــوری 
بــوده و اگــر قطعــه رشــت - آســتارا 
متصل شــود، این کریدور با تقاضای 

از ســوی آذربایجــان،  زیــادی  بســیار 
گرجســتان، بــاروس، روســیه و حتی 
فنلاند مواجه می‌شــود. البته تنش‌ها 
میان آذربایجان و ارمنســتان در چند 
ماه گذشته و ایجاد درگیری مجدد در 
بخش یراسخ ارمنستان که قطعه‌ای 
طرف‌هــا  توافــق  مــورد  مســیر  از 
بــرای برقــراری خــط ریلی شــمال - 
جنــوب بــوده و مــورد تأکیــد مقامات 
دیپلماتیک جمهوری اســامی واقع 
شــده اســت، نشــان‌دهنده سیاســت 
رقابــت منفی توســط جبهــه ترکی – 
آذربایجانــی در تصاحــب کریدورهــا 
اســت. ایــن در حالی اســت کــه چند 
هیــأت  نماینــدگان  نیــز  پیــش  مــاه 
لــزوم  بــر  هنــد  کشــور  دیپلماتیــک 
حضور ارمنســتان در کریدور شمال - 
جنوب تأکید داشتند. سه کشور ایران، 
ارمنســتان و گرجستان مدت‌ها است 
قصــد دارنــد ارتبــاط ریلی خــود را از 
طریق مســیر تهران - جلفا - یراسخ 
- ایــروان - تفلیــس برقــرار کنند و در 
صــورت تحــولات نامطلــوب، ارتباط 
خواهــد  قطــع  ایــران  بــا  ارمنســتان 
منطقــه  یــک  یراســخ  بخــش  شــد. 

کلیــدی اســت کــه اتصــال شــمال و 
جنــوب ارمنســتان را فراهــم می‌کند. 
ارمنســتان ســال‌ها اســت نتوانسته از 
مزیــت منطقه‌ای خود برای ترانزیت 
اســتفاده کنــد و در نوعــی محاصــره 
قرار دارد، اما حــال که در چهارچوب 
شــمال  کریــدور  اســتراتژیک  پــروژه 

- جنــوب ایــن فرصــت را بــه دســت 
تقویــت  را  خــود  تجــارت  کــه  آورده 
کنــد، آذربایجــان درصــدد اســت بــا 
کلیــدی  منطقــه  در  ناامنــی  ایجــاد 
 یراسخ، این فرصت را از رقیب سنتی 

خود بگیرد.
مــرز مشــترک آبــی میان ایــران و 
روســیه از طریق دریای خزر، فرصتی 
ایــده‌آل بــرای نقــل و انتقــال کالا بــا 
اســتفاده از خطــوط کشــتیرانی ایجاد 
کــرده اســت. عــاوه بــر ایــن، مســیر 
 - شــمال  راهگــذر  در  خــزر  دریایــی 
جنــوب قــرار دارد و کلیــد راه‌انــدازی 
بــه شــمار مــی‌رود. در  ایــن کریــدور 
همیــن ارتباط با کاپیتــان داود تفتی، 
مدیرعامل شرکت کشــتیرانی دریای 
خزر به گفت‌وگو پرداختیم که در آن، 
ابعــاد و زوایــای حمل‌ و نقــل دریایی 

در خزر مورد بررسی قرار گرفت.
به باور کارشناســان، پــس از وقوع 
بــر  کانــال ســوئز،  حــوادث مهــم در 
جنــوب   - شــمال  کریــدور  اهمیــت 
افزوده شده است و کشورهای منطقه 
و حتی کشــورهای پیشرفته نیز به این 
مسیر به عنوان کریدور اصلی حمل و 

نقل جایگزین می‌‌نگرند.
بــه عبــارت دیگــر، حادثــه بــه گل 
نشســتن کشــتی کانتینربر بــزرگ اور 
گیــون در کانــال ســوئز در تاریــخ ۲۳ 
مارس سال گذشته میلادی، اهمیت 
نقــل  و  حمــل  مســیرهای  گشــودن 
بین‌المللــی دیگــر در ســطح جهانی 
و متنوع‌ســازی مســیرها را نشان داد، 
چــرا کــه کوتــاه بــودن مســیر کریــدور 
می‌‌شــود  ســبب  جنــوب   - شــمال 
در زمــان حمــل و نقــل و نیــز هزینــه 
سوخت صرفه‌جویی ‌شود و همچنین 
تأثیرات زیست‌محیطی کمتری را به 

دنبال خواهد داشت.
موقعیــت  دیگــر،  عبــارت  بــه 
اســتراتژیک این کریدور ســبب شــده 
اســت روز به روز بــر کارایی اقتصادی 
ایــن مســیر افــزوده شــود. ایــن کانال 
کــه دریاهــای ســرخ و مدیترانــه را به 
یکدیگــر متصــل می‌‌کنــد، بــه دلیــل 
موقعیــت جغرافیایــی منحصــر بــه 

فــرد، دروازه اصلــی حرکــت تجارت 
جهانــی و مســیر اصلی حمــل و نقل 
در پیوند آسیا و اروپا به شمار می‌‌آید. 
بــه بــاور کارشناســان، عــدم ثبــات و 
امنیــت در منطقه خاورمیانه و ناامن 
شــدن مســیرهای دریایــی، پتانســیل 
جایگزینــی کریــدور شــمال - جنوب 
را بــه جای کانال ســوئز افزایش داده 

است.
در همین راســتا الکســاندر نواک، 

معاون نخست‌وزیر روسیه می‌گوید:
 - شــمال  بین‌المللــی  راهگــذر 
جنــوب در شــرایط جدیــد از اهمیت 
بســته  بــا  اســت.  برخــوردار  ویــژه‌ای 
روســیه،  روی  مرزهــا  برخــی  شــدن 
حــالا بــرای تضمیــن ادامــه حمــل و 
نقل بین‌المللی برای این کشــور باید 
مسیر جایگزین را در اولویت اول قرار 
داد که همان راهگذر شمال - جنوب 
است. دیگر این پروژه یک چشم‌انداز 
نیســت، بلکه وظیفه‌ای کلیدی است 
کــه بایــد بــه اجــرا بگذاریــم. شــایان 
ذکــر اســت کــه ایــن کریــدور، روســیه 
را از طریــق ایــران بــه خلیــج فــارس 
باعــث  و  می‌‌کنــد  متصــل  هنــد  و 
می‌‌شــود مســیر فعلــی بــرای حمــل 

و نقــل تجــاری تــا یــک ســوم کاهش 
یابــد. این پــروژه یکــی از اصلی‌ترین 
اولویت‌های مشــترک میــان تهران و 
مســکو اســت و برای تکمیل آن فقط 
 160 کیلومتر از رشــت تا آســتارا باقی 

مانده است.
 با توجه به تحولات صورت گرفته 
در نظم بین‌الملــل و بحران اوکراین 
کــه باعــث تحریم کشــور فدراســیون 
روسیه شده است، این کشور به دنبال 
جایگزین برای راه‌های ارتباطی خود 
است. از سوی دیگر هند هم به دنبال 
این است که بتواند در رقابت با چین 
کریدور شــمال - جنوب را فعال کند. 
جمهوری اسلامی که به عنوان کانون 
اصلی کریدور شــمال - جنوب است، 
می‌‌توانــد نقش مهمــی در این زمینه 
ایفــا کنــد. همچنین از زمــان روی کار 
آمدن دولت ســیزدهم، تبدیل شدن 
بــه‌ هــاب منطقــه در حــوزه ارتباطی 
اولیــن  در دســتور کار قــرار گرفــت و 
محمولــه کریدور شــمال - جنوب در 
تیرماه 1400 ارسال شد. اکنون دولت 
بــه دنبــال این اســت که ایــن کریدور 
ترانزیتــی را بــه مرکز تجــارت منطقه 

تبدیل کند.

یاسین شاهمرادی
پژوهشگر

 دوشنبه 5 اردیبهشت 1401 
 سال بیست و هشتم

 شماره 7894

از زمان روی کار آمدن دولت 
سیزدهم، تبدیل شدن به‌ هاب 

منطقه در حوزه ارتباطی در 
دستور کار قرار گرفت و اولین 

محموله کریدور شمال - 
جنوب در تیرماه 1400 ارسال 

شد. اکنون دولت به دنبال 
این است که این کریدور 

ترانزیتی را به مرکز تجارت 
منطقه تبدیل کند

»روز قدس«

در چهار قاره جهان

 تظاهرات ضد صهیونیستی
 در کشورهای غیر مسلمان همزمان با 

آخرین روز تعطیل ماه رمضان برگزار شد

صفحه 4 را بخوانید


