
ـار
بـــ

اخ

 رشد ۷۲ درصدی جابه‌جایی کالای اساسی 
از بندر چابهار

رئیس اداره حمل و نقل راهداری و حمل و نقل جاده‌ای جنوب استان سیستان 
و بلوچستان از رشد ۷۲ درصدی حمل کالای اساسی از بندر چابهار در سه ماهه 
ســال‌جاری نسبت به مدت مشابه سال گذشــته خبر داد. مهرالله داموغ از رشد 
۷۲ درصدی حمل کالای اساســی از بندر چابهار در سه ماهه سال‌جاری نسبت 
به مدت مشابه سال گذشته خبر داد و اظهار داشت: یک میلیون و ۵۲۷ هزار و 
۳۶۳ تن کالای اساسی در این مدت از بندر چابهار جابه‌جا شده است که نسبت 
به مدت مشابه سال گذشته رشد ۷۲ درصدی در تناژ را نشان می‌دهد. وی ادامه 
داد: این حجم کالای اساسی توسط ۸۱ هزار و ۳۲۶ دستگاه کامیون جابه‌جا شد 
کــه در تعــداد ســفر و به‌کارگیری از نــاوگان حمل و نقل جاده‌ای نیــز ۷۶ درصد 
نســبت به مدت مشــابه پارســال رشــد داشــته اســت. وی گفت: عمده کالاهای 
اساسی جابه‌جا شده این مدت در جنوب استان گندم، برنج و ذرت بوده است.

 بازگشت محدودیت‌های کرونایی 
در پروازهای ورودی

ســخنگوی ســازمان هواپیمایی کشــوری، از بازگشــت محدودیت‌هــای کرونایی 
برای سفر به ایران و الزام ارائه تست منفی PCR یا تزریق ۲ دوز واکسن کرونا در 
پروازهای خارجی خبر داد. میراکبر رضوی از بازگشت محدودیت‌های کرونایی 
برای ســفر به ایــران خبر داد و گفــت: اطلاعیه هوانــوردی در پروازهای خارجی 
روی ســایت سازمان هواپیمایی کشــوری دارای اعتبار است و دستورالعمل‌ها و 
پروتکل‌هــای ابلاغی ســتاد ملی کرونا مبنی بر ارائه دو دوز واکســن کرونا یا ارائه 
تست منفی PCR برای مسافران مورد توجه خواهد بود. وی افزود: بنا بر مقررات 
وزارت بهداشــت در صورت نیاز، غربالگری هنگام ورود و اقدامات لازم نســبت 
به مســافران مشــکوک انجام خواهد شد. سخنگوی سازمان هواپیمایی کشوری 
تصریح کرد: در پروازهای داخلی نیز با توجه به شیوع مجدد کرونا شرکت‌های 
هواپیمایی موظفند از تاریخ ۲۹ تیرماه در بدو ورود مســافران به هواپیما نسبت 

به ارائه پک بهداشتی شامل ماسک و پد الکلی در پروازها اقدام کنند.

پیش‌بینی درآمد مالیاتی ۵۸۹ هزار میلیارد تومانی 
از ساخت ۴ میلیون مسکن

وزارت راه و شهرسازی با اشاره به پیش‌بینی درآمد مالیاتی ۵۸۹ هزار میلیارد 
تومانــی با ســاخت ۴ میلیون مســکن از نیــاز ۳۱۲۰ هزار میلیــارد تومانی برای 
ســاخت این واحدهــا خبر داد. وزارت راه و شهرســازی اعلام کرد: در راســتای 
اجــرای طــرح نهضــت ملی مســکن برای ســاخت ســالانه یک میلیــون واحد 
مســکونی )جمعاً چهار میلیون واحد(، باید به مســاحت تقریبی 520 میلیون 
متر مربع عملیاتی ســاختمانی اجرا شــود. بــرای اجرای این میــزان عملیات 
صــورت  مســتقیم  ســرمایه‌گذاری  تومــان  میلیــارد  هــزار   3120 ســاختمانی 
می‌پذیــرد که حدود نیمی از این منابــع از محل منابع بانکی و مابقی از محل 
آورده نقدی متقاضیان در طول دوره ســاخت، تأمین خواهد شــد. بر اســاس 
این گزارش، با انجام این ســرمایه‌گذاری، به میزان 5896 هزار میلیارد تومان 
ارزش افزوده ایجاد خواهد شــد. ضمن اینکه 589 هزار میلیارد تومان درآمد 
مالیاتــی از محــل اجرای طــرح بــرای دولت حاصــل می‌شــود. همچنین این 
میزان از ســاخت و ساز به میزان بالغ بر 7 میلیون نفر اشتغال مستقیم و 5،2 
میلیون نفر اشــتغال غیر مستقیم )جمعا 12،2 میلیون نفر اشتغال( در طول 

دوره اجرای طرح ایجاد خواهد کرد.

گــروه اقتصادی/  ســه کشــور ترکمنســتان، 
میــادی  ســال 2016  در  عمــان  و  ایــران 
تفاهمنامــه ترانزیتــی امضا کــرده بودند، 
ایــن برنامه در هشــت ســال گذشــته اجرا 
نشــد، امــا در روزهــای آینده نخســتین بار 
آزمایشی از این مسیر انتقال داده می‌شود. 
برای افزایش ترانزیت و کسب درآمدهای 
حاصل از آن، توسعه مسیرهای ترانزیتی، 
بخشــی از زنجیــره حمــل و نقــل اســت. 
در ماه‌هــای اخیــر ایران در جهــت احیای 
کریدورهای ارتباطی با کشورهای همسایه 
و کشــورهای منطقــه، گام‌هــای جدیــدی 
برداشــته که منجر به امضــای توافقنامه و 
عبور بار از این کریدورها شــده است. یکی 
از مســیرهای ترانزیتــی کــه در ســال‌های 
اخیــر بــاری از آن ترانزیت نشــده، کریدور 
ترکمنستان-ایران- عمان است. اما اخیراً 
با توافق کشــورهای ذینفع این مسیر مهم 
راه‌انــدازی شــده و ترانزیت آزمایشــی کالا 

طی هفته جاری از آن انجام می‌شود.
 کریدور بین‌المللی جدید ترکمنستان-

ایــران- عمــان، بــا عبــور از خــاک ایــران، 
کشــورهای آســیای میانه را به بنــادر ایران 
در خلیــج فــارس و دریای عمــان متصل 
اجــرای موافقتنامــه ســال  کــرد.  خواهــد 
2016 میان سه کشــور ترکمنستان،ایران و 
عمــان نقطه عطفــی در روابط منطقه‌ای 
خواهد بود و زمینه‌ساز گسترش روابط بین 
کشورهای منطقه خواهد شد. این کریدور، 
مســیر توسعه اقتصادی کشــورهای عضو 

این پروژه را فراهم خواهد کرد.
اخیراً دو مسیر بین‌المللی ترانزیت کالا 
که هر دو آنها از ایران می‌گذرد، میان ایران 
و کشــورهای آســیای میانه راه‌اندازی شده 
است.کریدور ترکمنســتان-ایران و کریدور 
قزاقستان-ترکمنستان-ایران برای انتقال 
کالاها از کشــورهای آســیای میانه، چین و 
روســیه از مســیر ایران به اروپا و هند فعال 
شده است. ترکمنستان همچنین پیشنهاد 
ایجاد دو مســیر بین‌المللــی ترانزیت کالا 
را در چهارچوب کشــورهای عضو سازمان 

همکاری‌های اقتصادی، اکو، ارائه کرده‌ که 
هر دو آنها از ایران می‌گذرد. این مســیرها 
شــامل کریــدور قرقیزســتان، ازبکســتان، 
ترکمنســتان، ایران و دیگری تاجیکستان، 
و ترکیــه  ایــران  ازبکســتان، ترکمنســتان، 
اســت. هــدف نهایــی ایــران از توســعه و 
احیای مسیرهای ترانزیتی راه‌اندازی کامل 
کریــدور شــمال - جنوب کــه روســیه را به 
خلیج فارس متصــل می‌کند و همچنین 
کریدور شــرق - غــرب که چین را بــه اروپا 

متصل می‌کند، است.
ëë ایران مســیر اتصال کشورهای آسیایی به

اروپا
کریدور شــمال-جنوب و شــرق-غرب 
بــا ورود کالا از روســیه بــه مقصد هنــد و از 
چین به مقصد اروپا از ماه گذشــته رســماً 
آغاز به کار کرده است. برنامه کلان بخش 
ترانزیــت عبور 20 میلیون تن بار در ســال 
اول اجرای توافقنامه‌های حمل و نقلی با 
کشورهای منطقه و ترانزیت 300 میلیون 

تن بار در افق باند مدت )1404( است.
دولــت ســیزدهم توانســته در ۱۰ مــاه 
گذشته، بسیاری از مســیرها و کریدورهای 
ترانزیتی را احیا کند؛ تقویت کریدور شرق 
به غرب از مســیر ایران در کنار اســتفاده از 
ظرفیــت کریــدور شــمال-جنوب، یکی از 
مهم‌تریــن اقداماتــی اســت کــه در دولت 

سیزدهم در دست پیگیری و اجراست.
با افزایــش تحرکات منطقــه‌ای ایران، 
تمایــل کشــورها بــرای عبــور بــار از ایــران 
افزایش پیدا کرده است. حمل بار از مسیر 
ایران به هند و اروپا زمان و هزینه انتقال را 
تقریباً به نصف کاهش می‌دهد. در همین 
راســتا و بــا هــدف اجــرای کامــل توافقات 
افنــدی‌زاده، معــاون  ترانزیتــی، شــهریار 
حمل و نقل وزیر راه و شهرسازی در دیدار 
با سفیر چین گفت: تمام شبکه‌های ریلی 
کشــور در چند ســال آینده بــه هم متصل 
شــده و بهتریــن مســیر بــرای کشــورهای 
چین و روسیه در جهت اتصال به مقاصد 

مختلف است.

افندی‌زاده خاطرنشان کرد: کشور ایران 
هم در محور کریدورهای شمال به جنوب 
و هم در مســیر شــرق بــه غــرب می‌تواند 
نقش ســازنده‌ای را در فضــای برد- برد با 
سایر کشــورها ایفا کند.ما مطلعیم حجم 
زیــادی کالا از طریــق چیــن به کشــورهای 
اروپایی صادر و به این کشور وارد می‌شود، 
بنابرایــن ایران می‌تواند محــوری ایمن با 
ظرفیت‌های مناسب جابه‌جایی کالا برای 
کشــور چین باشــد. معاونت حمل و نقل 
وزارت راه و شهرسازی خاطرنشان کرد: با 
توجــه به برنامه‌های ۲۵ ســاله میان ایران 
و چیــن می‌تــوان از پتانســیل ایــران بــرای 
ترانزیت اســتفاده کــرد و در حوزه حمل و 
نقل، توســعه شــبکه‌های ریلی و توســعه 

بنادر و حمل و نقل ترکیبی مدنظر است.
بــا  ایــران  محورهــای  داد:  ادامــه  وی 
همســایگان در مرز سرخس و اینچه برون 
اســت که هر دو به کشور ترکمنستان ختم 
می‌شود، بنابراین چین می‌تواند از طریق 
کشــورهای مختلف از جمله ترکمنســتان 
و ترکیــه بــه اروپا متصل شــود. افندی‌زاده 
بــا اشــاره بــه ظرفیت‌هــای بــالای بنــادر 
ایــران مثل آســتارا، امیرآبــاد و انزلی برای 
ســرمایه‌گذاری گفت: ایــران به طور جدی 

بــه دنبــال توســعه محــور غرب به شــرق 
است و کشور چین هم می‌تواند در جهت 
ارتقا و توســعه سیستم‌های ریلی در بنادر 

شمالی مشارکت داشته باشد.
وی بــا بیــان اینکه در بنــادر جنوبی نیز 
آمادگی توســعه کریدور شــمال به جنوب 
وجود دارد، افزود: در این کریدور سه محور 
ریلی تأثیرگذار بــرای ایران در آینده وجود 
دارد، مهم‌ترین محور اتصال بندرعباس 
به سمت شرق و آستارا است که اگر قطعه 
رشــت و آســتارا بــا حــدود ۱۶۰ کیلومتر به 
اتمام برســد، شــبکه ریلی ایــران از طریق 
وصــل  روســیه  شــمال  بــه  بندرعبــاس 
می‌شود. محور دیگر از سرخس به سمت 
بندرعباس اســت که در حال بهره‌برداری 
می‌باشــد. وی گفــت: قطاری کــه از طریق 
مســکو وارد ایران شد از طریق سرخس به 
سمت بندرعباس و سپس به هند حرکت 
کرد و کالاهای هند نیز از طریق بندرعباس 
به روسیه رســید. وی به پروژه بندر چابهار 
به‌عنوان یکی از پروژه‌های تأثیرگذار اشاره 
کرد و گفت: ایران به دنبال ایجاد سیســتم 
ریلی از طریق چابهار به ســمت زاهدان و 
از زاهدان به ســمت ســرخس اســت و اگر 
این محــور ریلی بیــن چابهار تا ســرخس 

در آینده تکمیل شود، قطعاً مسیر کریدور 
ایــران  شــرق  ســمت  از  شــمال-جنوب 
کوتاه‌تــر می‌شــود و می‌توانــد دولت چین 
را به سمت کشــورهای آزاد جنوب و حوزه 
افنــدی‌زاده  کنــد.  متصــل  خلیج‌فــارس 
ادامه داد: بنادر ایران ظرفیت ایجاد مراکز 
لجستیک و تبدیل‌ شــدن به‌ هاب منطقه 
را دارد و امــروز فرصــت مناســبی برای دو 
کشور به‌منظور توسعه روابط حمل‌ونقلی 
آن  از  بایــد  کــه  شــده  ایجــاد  ترانزیــت  و 
اســتفاده کرد. تمام شبکه‌های ریلی کشور 
ایــران در چند ســال آینده بــه هم متصل 
شــده و بهتریــن مســیر بــرای کشــورهای 
چین و روسیه در جهت اتصال به مقاصد 
مختلف اســت. ایران می‌توانــد کریدوری 
ایمن با هزینه و زمان کم برای جابه‌جایی 
کالاهای چین باشــد. معاون حمل‌ و نقل 
وزارت راه و شهرســازی گفت: ایران ســال 
گذشته به ۱۱.۵ میلیون تن کالای ترانزیت 
دســت یافت و هدف امســال دستیابی به 
۲۰ میلیــون تــن کالای ترانزیــت اســت که 
طی سه ماهه اول امسال حدود ۴ میلیون 
تــن کالای ترانزیــت داشــتیم. وی بــا بیان 
اینکه موافقتنامه‌های زیادی با پاکســتان، 
روســیه، ترکمنســتان، ازبکســتان و ترکیــه 

در حــال تنظیم اســت، افزود: کشــورهای 
منطقــه بایــد باهــم هماهنــگ شــوند تــا 
کالاهــای ترانزیتی بیشــتری بین کشــورها 

جابه‌جا شود.
افنــدی زاده، ایــران را بهتریــن مســیر 
اتصــال بــه اروپا برای کشــورهای آســیایی 
دانســت و تأکید کرد: این امر تا چند ســال 
آینــده محقق خواهد شــد. برخی فعالان 
بــا  گفت‌وگــو  در  نقــل،  و  حمــل  بخــش 
»ایران«، با اشــاره به کاهش هزینه انتقال 
بــار از مســیر ایــران، مهمتریــن مانــع در 
تحقق رشــد ترانزیت را تأمین بار از مسیر 
برگشــت عنوان کردند. بــه عنوان مثال در 
حال حاضر حمل بار از چین به ایران که با 
قطار است بسیار کم و در حدود چند قطار 
در ســال اســت در حالی‌کــه ظرفیت باری 
بــرای افزایش قطارها به تردد هفتگی نیز 
وجود دارد. با اینکــه زمان انتقال بار میان 
ایــران و چیــن از ریــل نســبت بــه حمــل 
دریایــی از 30 روز بــه 15 روز می‌رســد امــا 
به خاطر برخی مشــکلات زیرســاختی در 
مناطق شمالی، شرکت‌های حمل و نقلی 
بــار را در ایــن مناطــق از کامیون بــه بنادر 
جنوبــی انتقــال می‌دهند، به ایــن ترتیب 
قطارهایــی که از چین وارد ایران می‌شــود 
در مســیر برگشــت کمبود بار برای انتقال 
دارنــد. ایــن در حالی اســت که بیشــترین 
مبادله تجاری ایران در حدود 30 میلیارد 
دلار در ســال بــا چیــن اســت و این کشــور 
بزرگتریــن شــریک تجــاری ایــران اســت. 
کالاهای نفتی و غیر نفتــی روزانه ایران به 
ســمت چین صادر می‌شــود، بیشــتر این 
کالاها از مناطق شــمالی بارگیری می‌شود 
اما به جای انتقال ریلی به ســمت چین با 
مسافت و هزینه بیشتر به بنادر جنوبی و از 

آنجا از مسیر دریایی انتقال داده می‌شود.
بــا توجــه بــه اینکــه رشــد ترانزیــت به 
تکمیــل کامل زنجیره لجســتیک وابســته 
اســت ایجــاد امکانات انتقال بــار در تمام 
مناطق کشور دستیابی به اهداف ترانزیتی 

را محقق می‌کند.

آغاز ترانزیت کالا از کریدور ترکمنستان- ایران -عمان
»ایران« از افزایش مســیرهای ترانزیتی در 10 ماه گذشته گزارش می‌دهد

این کریدور کشــورهای آسیای میانه را به بنادر ایران در خلیج فارس و دریای عمان وصل خواهد کرد
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