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سیاست

نگاهی به برخی دستاوردهای 
کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران

 خط مقدم مقابله 
با تحریم ها

در اثــر تحریم‌هــای بین‌المللــی، نــاوگان بــزرگ و معتبر کشــتیرانی 
جمهوری اســامی در صدر فهرســت تحریمی دشــمن قرار داشته و 
دارد. به نظر می‌رســد، دشــمن بخوبــی بر اهمیت و جایــگاه حیاتی 
این دارایی راهبردی ایران واقف اســت. ناوگان ملی در ســخت ترین 
شــرایط و فشــارهای بین‌المللی به عنوان خط اول دفاعی کشــور در 
حال ایفا کردن نقش راهبردی و اســتراتژیک خود است و 
بــا تلاش و همت کارکنان فعال خود در بخش خشــکی و 
دریــا هیچ گاه اجازه نداده که بخش‌های تولیدی کشــور با 
کمبود مواجه شود. همچنین کالاهای اساسی که نیاز اول 
معیشتی مردم است ذیل شدیدترین فشارهای تحریمی 
بموقع به بنادر کشــور رســیده اســت. باید اذعان کرد که چه در زمان 
تحریم و چه پس از آن در دوران مذاکرات قبلی و فعلی برای اثبات 
حقوق حقه ایران، ناوگان ملی به عنوان ابزاری راهبردی و مقاومتی 
در برابر فشــار دشــمنان در اختیــار مذاکره‌کنندگان ایرانــی بوده و به 

افزایش توان چانه‌زنی آنها یاری رسانده است.

در حال حاضر از تأمین نیروی انسانی گرفته تا انجام تعمیرات ادواری و 
سفری، بیمه، کلاس و سوخت کشتی بعضاً تا صددرصد از داخل کشور 
تأمین می‌شود. هم اکنون بیش از ۸۳ درصد از نیاز‌های ناوگان از داخل 
کشور در حال تأمین است که در نوع خود در صنعت کشتیرانی جهان 
بی‌نظیر است. بخشی از ۱۷ درصد باقیمانده نیز مربوط به کشتی‌هایی 
از ناوگان اســت که به بنادر داخلی تردد نمی‌‌کنند. ماهیت 
صنعت کشتیرانی بین‌المللی است به همین علت، عمده 
نیاز‌های شرکت‌ها در عرصه بین‌المللی تأمین می‌شود، اما 
گروه کشــتیرانی جمهوری اسلامی ایران با توجه به نقش و 
وظایــف ملی که دارد، تأمین مایحتاج نــاوگان را تا حداکثر 
امکان در داخل کشور انجام می‌دهد. گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایــران با اتخاذ ایــن راهبرد در طول دو دهه اخیــر ۳۳۰ میلیون دلار ارز 
وارد چرخه اقتصاد کشــور نموده و از خروج آن از کشور جلوگیری کرده 
اســت. همچنین بیش از ۹۸ درصد از پرســنل این شرکت حمل‌ و‌ نقل 

بین‌المللی، ایرانی هستند.

نقش کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران به عنوان ناوگان ملی کشور در 
دوران هشــت سال دفاع مقدس تا اندازه‌ای مهم، اساسی و تأثیرگذار 
بــود که لقــب خط دوم دفاعی کشــور را بــه خود اختصــاص داد. طی 
ســال‌های اعزام بدون وقفه کشتی‌ها )1360 تا 67( به موازات توسعه 
فعالیت‌ها کوشش شد تا وظایف مربوطه در جهت اهداف 
جمهوری ایران از طریق مشارکت در دفاع از کشور، تأمین 
کالاهای ضروری و اســتراتژیک و مشــارکت در امور دریایی 
کشــور به نحــو مطلوب صــورت پذیرد. حمل بیــش از 67 
میلیون تن کالا توسط ناوگان کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایران، فعال نگاه داشتن بندر امام خمینی در شرایط بسیار خطرناک 
جنگی منطقه و کمک به صرفه‌جویی شدید دولت در شرایط جنگی، 
گوشه‌هایی از عملکرد خط دوم دفاعی کشور در برابر دشمنی است که 

استکبار جهانی همه جانبه به آن کمک می‌کرد.
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طبق رتبه‌بندی منتشــر شده در ســال گذشته، کشتیرانی جمهوری اسلامی 
ایــران با شــش دهم درصد از ظرفیت حمل کانتینــری در جهان و ظرفیت 
حمــل ۱۵۰۰۴۰ تــی‌ای یــو در بین ۱۰۰ شــرکت دیگر در رتبــه چهاردهم قرار 

گرفته اســت. کنفرانس تجارت و توسعه سازمان ملل )آنکتاد( 
در گزارشی از وضعیت صنعت حمل‌ و نقل دریایی جهان، کل 
تعداد کشتی‌های تجاری اعم از نفتکش‌ها، کشتی‌های کانتینری 
و کشــتی‌های فله بر در پایان ســال ۲۰۲۱ را ۹۹ هزار و ۸۰۰ فروند 
اعــام کرد. ظرفیــت حمل بار این کشــتی‌ها بالغ بــر ۲ میلیارد 

و ۱۳۴ میلیون و ۶۴۰ هزار تن برآورد شــده که این رقم نســبت به ســال قبل 
رشــد ۳ درصدی داشته است. در سال پیش از آن ظرفیت حمل بار ناوگان 

کشتیرانی دنیا ۲ میلیارد و ۷۱ میلیون و ۶۳۸ هزار تن برآورد شده بود.

آنکتاد در گزارش خود در ســال 2021 کل کشتی‌های ایران را ۲۵۴ فروند 
اعــام کــرد. در ســال ۲۰۲۱ تعــداد ۸ فروند کشــتی جدید به 
ناوگان تجارت دریایی ایران افزوده شده است. در سال پیش 
از آن تعــداد کشــتی‌های ایــران ۲۴۶ فروند اعلام شــده بود. 
به ایــن ترتیب ظرفیت حمل بار ناوگان کشــتیرانی ایران در 
ســال ۲۰۲۱ حدود ۵.۵ درصد افزایــش یافته و به ۱۹ میلیون 
و ۲۵۱ هزار تن رســیده اســت. در ســال ۲۰۲۰ ظرفیت حمل 

بــار کشــتی‌های ایــران ۱۸ میلیــون و ۲۴۵ هــزار تن محاســبه شــده بود.

در ســال گذشته یک شرکت دانش‌بنیان موفق شد فرایند طراحی کشتی 
را بومی‌ســازی کنــد. تاکنون در ایــن زمینه به دو غول کشتی‌ســازی جهان 
یعنی کره جنوبی و آلمان وابســته بودیم که اکنون از این وابســتگی خارج 

شــدیم. پیش از این، محققان کشورمان در ساخت کشتی هم 
بــه خودکفایی رســیده بودند و بیش از ۸۰۰ قطعه از کشــتی و 
تولید کشــتی غول پیکر نیز بومی‌ســازی شــده‌ بــود. حالا دیگر 
پس از قطعه‌ســازی به ســاخت و طراحی کشــتی رســیده‌ایم. 
تا ســال 1400 نزدیک به ۲۰۰ شــناور کوچک و بزرگ، لایروب، 

یدک‌کش و آتش‌خوار تمامی قطعاتشان توسط شرکت‌های دانش‌بنیان 
و تولیدکنندگان داخل کشــور تعمیر و نصب شده‌است. دو سال پیش نیز 
ایران یک فروند کشتی ۱۱۳ هزار تنی در بوشهر برای کشور ونزوئلا ساخت.

مقایســه ایران با ســایر کشورها نشــان می‌دهد کشــور ما از نظر ظرفیت 
حمل بار دریایی در رتبه ۲۲ جهان قرار دارد. رتبه ایران نســبت به سال 
قبل تغییری نداشته است. ظرفیت ناوگان کشتیرانی ایران حتی از سه 

عضو گروه هفت کشور صنعتی یعنی فرانسه، ایتالیا و کانادا 
بیشتر است. کشورهایی مثل هلند، عربستان، برزیل، سوئد، 
ویتنــام، عمان، مالزی، قطر و نیجریه نیز ناوگان کشــتیرانی 
کوچک‌تری نسبت به ایران دارند. برخورداری از یک ناوگان 

دریایی بزرگ و متنوع یکی از نقاط قوت ایران در مقابله با تحریم‌های 
امریــکا بــوده اســت و ایران بــا بهره‌گیری از ایــن ناوگان بزرگ توانســته 

تحریم‌های اقتصادی علیه خود را تا حد زیادی خنثی کند.

تــا زمــان فروپاشــی شــوروی، ایــران عملًا 
ســهمی در تجــارت دریــای خزر نداشــت. 
پــس از آن از ســال 1368 با اقــدام بموقع 
مســئولان وقــت بــا محوریت بهــره بردن 
جمهــوری  کشــتیرانی  گــروه  امکانــات  از 
نــاوگان ملــی  بــه عنــوان  ایــران  اســامی 
دریایی سهم و حق تجارت دریایی کشور با 
خرید و به آب اندازی کشتی »ایران بشیر« 
در دریای خزر احیا شــد. ایــن اقدام از این 
جهــت اهمیــت دارد کــه از زمــان انعقــاد 
پیمــان گلســتان در ســال 1813 تــا زمــان 
فروپاشــی اتحاد جماهیر شوروی در اوایل 
دهه 1990 میلادی حق حاکمیت ایران در 

دریای خزر در تعلیق قرار داشت.
دولــت  پرچمــدار  بشــیر  ایــران  کشــتی 
جمهوری اســامی ایران در این بزرگترین 
دریاچــه جهــان شــد که بــا بــه آب‌اندازی 
دو فرونــد شــناور دیگر در ســال 1371 این 
تعــداد به ســه فرونــد افزایش یافــت و در 
همان سال کشــتیرانی دریای خزر از سوی 
گــروه کشــتیرانی جمهوری اســامی ایران 
تأســیس شــد. هم اکنون این شــرکت پس 
از روســیه بزرگترین ناوگان تجاری منطقه 

محسوب می‌‌شود.
پــس  خــزر  دریــای  حاشــیه  کشــور  پنــج 
شــوروی  جماهیــر  اتحــاد  فروپاشــی  از 
ســهم‌خواهی‌ای را نســبت بــه ایــن دریــا 
طــی  می‌‌کننــد  تــاش  همــه  و  دارنــد 
رایزنی‌های دیپلماتیک ســهم بیشــتری را 
از آن خــود کنند. در میانه مباحث زیســت 
محیطی و رژیم حقوقی به عنوان عواملی 
معمــولًا اختــاف برانگیــز در دریــای خزر 
بــه نظــر می‌‌رســد تجــارت و حمــل و نقل 

تجــاری در ایــن دریا به عنــوان محورهایی 
ایجــاد همگرایــی در میــان  کــه ظرفیــت 
کشــورهای حاشیه را داراســت، کمتر مورد 
توجــه و مداقــه قــرار می‌‌گیــرد. واقعیــت 
ایــن اســت کــه تجــارت می‌‌تواند بــا ایجاد 
همبســتگی در منافع زمینه‌ســاز حل دیگر 

مشکلات دریای خزر باشد.
ëëاهمیت دریای خزر 

ایــن دریا چنــد ویژگی مهم دارد؛ نخســت 
اینکه روســیه در راســتای کریدور شــمال – 
جنــوب از طریق این دریا بــه ایران متصل 
می‌‌شــود. ایــن بــه معنــای فرصتــی برای 
صــادرات کالاهــای روســی از مســیر ایران 
به بازارهای هدف این کشــور در دنیاست، 
دریــای خــزر از نظــر آبزیان زیســت بومی 
بســیار غنی اســت که ماهی‌هــای با ارزش 
خاویــاری تنها یکــی از آنهاســت. مجموع 
ایــن ویژگی‌هــا دریــای خــزر را به بســتری 
مناســب بــرای توســعه اشــتغال و رونــق 
بخشــیدن بــه اقتصاد کشــورهای حاشــیه 
آن تبدیــل کــرده اســت. با توجــه به بحث 
تعییــن رژیم حقوقــی دریای خــزر یکی از 
فاکتورهــای مهــم و تعیین کننــده، میزان 
یا ســهم تجــارت دریایی هر کشــور در این 
دریاســت و توســعه ناوگان ملی در دریای 
خزر در کمک به تعیین سهم ایران از این 

دریا هر چه بیشتر اهمیت می‌‌یابد.
بــه نظــر می‌‌رســد اگــر تعــداد شــناورهای 
فعــال در نــاوگان افزایــش یابــد، بخــش 
مهمــی از اهــداف تجاری کشــور در دریای 
خزر محقق خواهد شد و در رقابت با دیگر 
کشــورها بویژه روســیه در موقعیت بهتری 
نــاوگان  توســعه  گرفــت.   خواهیــم  قــرار 

در نقشــه راه گــروه کشــتیرانی جمهــوری 
اســامی ایران قرار دارد و از سوی مدیران 
بالادســتی مــورد تأکیــد قرار گرفته اســت. 
البتــه ایــن موضــوع در مقاطعــی بنــا بــه 
دلایلــی به تعویق افتاده کــه از جمله آنها 
می‌‌تــوان به بحــران اقتصادی ســال 2009 
که تأثیر مســتقیمی بر درآمد شرکت‌های 
کشتیرانی داشــت و دوم تحریم‌ها که طی 
آن تراکنش‌هــای مالــی عملًا متوقف شــد 
اشــاره کــرد، بویــژه آنکــه تحریم‌هــا موانع 
بزرگــی بر ســر راه نوســازی نــاوگان بودند. 
امــا در طول ســال‌های اخیــر مذاکراتی در 
راســتای ســاخت شــناورهای تــازه صورت 

گرفتــه و تأمیــن مالــی پروژه‌هــای مرتبط 
مورد اهتمام ویژه‌ای قرار گرفته است.

افزایش توان و ظرفیت ناوگان کشــتیرانی 
بــه  دریــای خــزر کمــک شــایان توجهــی 
حــق  تثبیــت  و  کشــور  اقتــدار  افزایــش 
حاکمیــت ملی جمهــوری اســامی ایران 
بــر ایــن دریــا خواهــد کــرد. دریــای خــزر 
ایــن ظرفیــت را دارد کــه بــه قطــب دوم 
اقتصــادی کشــور تبدیل شــود. در رابطه با 
دریــای خزر صرف نظــر از آنچه در دنیای 
سیاست اتفاق می‌‌افتد، مسأله دیگری که 
باید به آن توجه کرد اتفاقات غیر سیاســی 
اســت. حتــی اگــر اقدامــات بــرای تعیین 

رژیم حقوقی دریای خزر به نتیجه خاصی 
نرســد، در رابطــه بــا این دریا و کشــورهای 
ذینفــع در آن بایــد بــه شــکلی متفکرانــه 
نقشه راهی را ســامان داد چون هم اکنون 
کســی مانع تجارت و حمــل و نقل در این 

دریا نشده است.
در تغییــرات سیاســی گاهــی اقتصــاد هــر 
چالــش  بــا  منطقــه  کشــورهای  از  کــدام 
تأثیــر مســتقیم آن  کــه  روبــه‌رو می‌‌شــود 
را می‌‌تــوان در حمــل و نقــل دریــای خــزر 
مشــاهده کرد. در این حالــت تمرکز ذهن 
و ایجــاد اتــاق فکــر قــوی بــرای مطالعــه 
شرایط و رفتارهای این کشورها برای عبور 

از بحــران الزامــی اســت. افزایــش ســهم 
ایــران در دریای خــزر نیازمنــد توجه ویژه 
دولــت و بخــش خصوصی و البتــه ناوگان 
ملی کشتیرانی به مســائل این دریا است. 
اگرچه اقدامات سیاســی و دیپلماتیک در 
تعیین رژیم حقوقی از جمله موضوعاتی 
اســت که توســط کشــورهای ذینفع دنبال 
می‌‌شود، اما تیم‌های اقتصادی هیچ گونه 
مانعی برای توســعه فعالیت خود در این 
دریا ندارند. در بخش دولتی، اســتانداران 
و  رویــه  وحــدت  بــا  شــمالی  اســتان‌های 
اقدامی اســتراتژیک می‌‌بایست در جهت 
 CIS تســهیل تجــارت با کشــورهای حــوزه
کمک کننــد. همچنیــن در بخش زیســت 
محیطــی نیز باید بــه گونــه‌ای عمل کنیم 
که توریست‌های منطقه به سمت سواحل 
ایران جذب شوند چرا که رونق این بخش 
نیــز می‌‌توانــد بــه رونــق حمــل و نقــل در 

دریای خزر یاری برساند.
حــوزه  کارشناســان  و  مســئولان  برخــی 
کشــتیرانی معتقدند که اگر توجهات لازم 
به حمل و نقل دریای خزر صورت نگیرد، 
طرح‌هــای توســعه ریلــی در داخل کشــور 
ماننــد راه آهــن چابهــار به شــمال شــرق 
همزمــان بــا طرح‌هــای مشــابه خارجــی 
حمــل و نقــل و به تبع آن ســرمایه گذاری 
در دریای خزر را مضمحل خواهد کرد؛ به 
همین خاطر راه حل عبور از این مســأله را 
ایجاد مزیت‌های رقابتی ناوگان کشتیرانی 
دریــای خــزر بعنــوان اقدامــات حمایتــی 

عنوان می‌‌کنند.
بایــد توجــه داشــت کــه بــا توســعه دیگــر 
خطوط حمــل و نقلــی در کشــور، اقتصاد 
ملــی و حتی نــاوگان کشــتیرانی جمهوری 
منتفــع  آزاد  آب‌هــای  در  ایــران  اســامی 
خواهنــد شــد امــا حفــظ ســهم حمــل و 
نقــل در دریــای خــزر ضمن کســب ســود 
اقتصــادی متضمــن حق حاکمیــت ملی 

کشور بر این دریا خواهد بود.
ëë اقتصــاد بــه  توجــه  و  ســیزدهم  دولــت 

دریاپایه
دوازدهــم،  و  یازدهــم  دولت‌هــای  در 
توجهــی بــه توســعه اقتصــاد دریا نشــد و 
کریدورهــای  ایجــاد  بی‌نظیــر  فرصــت  از 
فرامنطقــه‌ای بــا اتکا بــه دسترســی ایران 
بــه دریا بهره‌برداری نشــد چراکــه اولویت 
آن دولت، مذاکرات هســته‌ای و همکاری 

بــا کشــورهای غربــی بــود. امــا در دولــت 
ســیزدهم توجــه بــه ظرفیــت کریدورهای 
منطقه‌ای و فرامنطقــه‌ای در اولویت قرار 
گرفتــه و در همیــن چنــد ماه اخیر شــاهد 
بزرگــی  کشــورهای  بــا  مهمــی  توافقــات 
همچــون روســیه و چیــن در ایــن زمینه‌ها 
بوده‌ایــم که در میان‌مدت ســبب افزایش 
چشــمگیر درآمــد ایران از محــل ترانزیت 
و اقتصــاد دریا خواهیم بــود. اما در دولت 
سیزدهم اقتصاد دریاپایه مورد توجه قرار 

داشته است.
یکــی از موضوعاتی که مــورد توجه دولت 
دریــای  ســاحلی  کشــورهای  و  ســیزدهم 
خزر قــراردارد اهمیــت کریدورهای حمل 
آســیای  حــوزه  کشــورهای  میــان  نقــل  و 
مرکــزی و قفقــاز اســت کــه کمتــر از دیگــر 
مــوارد همکاری‌هــای میــان ایــن کشــورها 
نیست، اجلاس‌هایی مانند شانگهای، اکو 
یا اجلاس ســران کشــورهای ســاحلی خزر 
و همچنین ســفر مقامات این کشــورها به 
تهــران نشــان می‌‌دهد دوران بــی توجهی 
بــه فرصت‌هــا و ظرفیت‌هــای بــی بدیــل 
این منطقه ســپری شــده و رشــد و توسعه 
نیازمنــد همــکاری تمــام کشــورها بویــژه 
تعامل با جمهوری اســامی ایران است و 
حضور ایران در اجلاس ســران کشــورهای 
ســاحلی دریــای خــزر در ایــن چهارچوب 
کشــتیرانی  اخیــراً  اســت.  تبییــن  قابــل 
کانتینــر   ۳۰۰ ایــران  اســامی  جمهــوری 
بــرای حمل بار به روســیه اختصاص داده 
اســت. براســاس برنامه‌ریزی‌هــای انجام 
شــده از ســوی گــروه کشــتیرانی جمهوری 
اسلامی ایران، در مرحله اول ۳۰۰ کانتینر 
اختصاصــی بــرای حمل بــار صادراتی به 
کشــور روســیه در نظــر گرفته شــده اســت 
کــه در صورت افزایش تقاضــا، تعداد این 
کانتینرهــا به‌طور مســتمر افزایش خواهد 
یافــت. بــر ایــن اســاس، گــروه کشــتیرانی 
راســتای  در  ایــران  اســامی  جمهــوری 
ایفــای نقش فعــال خــود در ایــن کریدور 
استراتژیک، علاوه بر عقد قرارداد ساخت 
چندیــن کشــتی در داخــل، خریــد کشــتی 
به‌منظور افزایش ظرفیت حمل ‌و نقل در 
دریای خــزر را نیز در دســتور کار قرار داده 
اســت کــه مطابــق بــا برنامه‌ریــزی انجام 
گرفتــه بــزودی چندیــن شــناور به نــاوگان 

موجود اضافه خواهد شد.

»ایران« به مناسبت سالروز آغاز به کار اولین خط کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران در دریای خزر بررسی می‌کند

چگونه حق حاکمیت ایران بر دریای خزر احیا شد؟ 
گروه سیاســت/ پیــش از فروپاشــی اتحاد جماهیر شــوروی، دریای خــزر چیزی نبود 
جــز یــک دریای بســته که به‌گونــه‌ای تئوریــک و نــه در عمل، میــان ایران و شــوروی 
پیشــین تقســیم می‌شــد آن‌گونه که بیــش از 85 درصــد از کرانه‌های خــزر در داخل 
مرزهای شــوروی قرار می‌گرفت و کمتر از 15 درصد از کرانه‌هــای خزر به ایران تعلق 
می‌گرفت. پس از فروپاشی ســرزمینی اتحاد شوروی، چهار کشور نوین در کرانه‌های 
85 درصدی شوروی پیشین را با هم شریک شدند بی‌آن که در مرزهای ایران کمترین 
تغییری حاصل شده باشــد. این کشورها عبارت‌اند از: فدراســیون روسیه، جمهوری 
آذربایجان، قزاقســتان و ترکمنســتان. گذشــته از این دگرگونی بــزرگ در جغرافیای 
سیاســی منطقه، هجوم ســرمایه و تکنولوژی باخترزمین برای اکتشــاف، اســتخراج 
و صــدور نفت و گاز منطقــه، راه نفوذ سیاســی و اقتصادی قدرت‌های فــرا منطقه‌ای 
را بــه این بخش از جهان گشــود و ایالات متحــده با امضای قراردادهــای گوناگون و 
ســرازیر کــردن میلیاردها دلار ســرمایه به خزر، عمــاً خود و سیاســت‌های خود را بر 

موجودیت‌های سیاسی منطقه افزود.

تا زمان فروپاشی شوروی، ایران عملًا سهمی در تجارت دریای خزر نداشت. پس از آن از سال 1368 با اقدام 
بموقع مسئولان وقت با محوریت بهره بردن از امکانات گروه کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران به عنوان 

ناوگان ملی دریایی سهم و حق تجارت دریایی کشور با خرید و به آب اندازی کشتی »ایران بشیر« در دریای 
خزر احیا شد. این اقدام از این جهت اهمیت دارد که از زمان انعقاد پیمان گلستان در سال 1813 تا زمان 

فروپاشی اتحاد جماهیر شوروی در اوایل دهه 1990 میلادی حق حاکمیت ایران در دریای خزر در تعلیق قرار 
داشت.   با به آب‌اندازی سه فروند شناور  تا سال 1371 ، در  همین سال کشتیرانی دریای خزر از سوی گروه 

کشتیرانی جمهوری اسلامی ایران تأسیس شد. هم اکنون این شرکت پس از روسیه بزرگترین ناوگان تجاری 
منطقه محسوب می‌‌شود

اولیــن خط کشــتیرانی ایــران در دریای خزر بــا حضور وزرای وقــت راه و شهرســازی، اقتصاد 
و دارایــی، جهــاد ســازندگی و برخــی مســئولان محلــی در مردادمــاه 1368 شمســی آغاز به 
کار کــرد. بــا ایجــاد ایــن خــط کشــتیرانی در آب ‏هــای خــزر، قــدرت صــادرات و واردات کالا از 
طریــق ایــن آبــراه مهــم افزایــش چشــمگیری یافــت. با شــروع بــه کار ایــن خــط، جمهوری 
اســامی ایــران، مبــادی ورودی خود را گســترش داده و بــا این خط، مســیر صادرات بــه اروپا 
در حــدود چهارهــزار کیلومتــر کوتــاه شــد. همچنین فعال شــدن ایــن خــط، در ترانزیت کالا 
تأثیــر بســزایی بر جای نهــاد. درمطلــب حاضر برخــی از مهم‌ترین دســتاوردهای کشــتیرانی 
جمهــوری اســامی ایران در طــول دهه‌های پــس از پیــروزی انقــاب اســامی را می‌خوانید.


