
راه‌ان�دازي اين خط در بزرگراه امام علي)ع( 
واكنش منفي نش�ان دهند.توضيح ش�ما در 

اين باره چيست؟
از زماني كه س��اخت بزرگراه ام��ام علي)ع( در 
دس��تور كار ش��هرداري قرار گرفت ت��ا اين لحظه 
س��اخت و س��ازهاي ش��هرداري در اي��ن بزرگراه 
برمبناي ايجاد يك خط بي‌آرتي شكل گرفته و به 

هيچ عنوان از عرض راه كاسته نشده است.

اما درباره قس��مت دوم اين سؤال بايد بگويم در 
اين بخ��ش نوعي تناقض در اف��كار عمومي وجود 
دارد، مانند اين‌كه بزرگراه خلوت است و چه نيازي 
به س��اخت خطوط تندرو بوده و بعضاً نيز ش��نيده 
مي‌ش��ود با راه‌ان��دازي خطوط بي‌آرت��ي، ترافيك 
كندي در اين بزرگراه ايجاد ش��ده اس��ت و اين‌كه 
همه اين گفته‌ها گواه مناس��بي است براي اين‌كه 
نش��ان دهد ما در اين بزرگ��راه نيازمند ايجاد خط 
تندرو بوده‌ايم تا به اين وسيله بخشي از نياز كساني 
را ك��ه مي‌خواهن��د س��ريعتر به كار خود برس��ند 
پاسخگو باشيم. از طرفي تغيير ذائقه و عادت مردم 
كار سختي اس��ت و ما سعي مي‌كنيم تا زماني كه 
يك معبر دچار بحران نش��ده است پيش‌بيني‌هاي 

لازم را انجام دهيم.
 منتق�دان اج�راي طرح زوج و فرد ش�دن 
خودروه�ا در روزهايي كه ته�ران با آلودگي 
هوا روبه‌روس�ت معتقدند اج�راي اين طرح 
كارآيي چنداني ندارد و مش�كلات بس�ياري 
براي ش�هروندان درست مي‌كند نظر شما در 

اين باره چيست؟
زمان��ي كه طرح زوج و فرد ابلاغ ش��د، معاونت 
حمل، نقل و ترافيك شهرداري تهران با تكيه بر اين 
استدلال كه در طرح مذكور شاخص آلودگي مبناي 
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 جناب تش�كري، مهمترين اولويت معاونت 
حمل و نقل عمومي در سال‌جاري چيست؟

از آنج��ا ك��ه معاونت حم��ل و نق��ل و ترافيك 
ش��هرداري تهران از مسائل و مشكلات شهر تهران 
بخوبي آگاه اس��ت، توسعه خطوط مترو را با توجه 
به مشكلات اين كلانش��هر در زمينه آلودگي هوا، 
ترافي��ك و محدوديتهاي ش��بكه معاب��ر به عنوان 
اصلي‌تري��ن اولوي��ت خود در س��ال جديد در نظر 

گرفته است.
البته تأكيد مي‌كنم اين گفته به معناي آن نيست 
كه ش��هرداري همه برنامه‌های خود را معطوف به 
توس��عه مترو كرده و از ديگ��ر جنبه‌ها غافل مانده 
اس��ت بلكه دركنار اين برنامه، فعاليت‌هاي ديگري 
نيز مطرح است كه توسعه مترو در رأس آن‌ها قرار 

دارد.
 ب�ا اعلام آمادگ�ي دولت ب�راي حمايت از 
س�اخت و گس�ترش خطوط ريلي و وس�ايل 
در  مي‌كني�د  پيش‌بين�ي  عموم�ي،  نقلي�ه 
سال‌جاري چه ميزان به خطوط مترو پايتخت 
افزوده ش�ود و چه برنامه‌اي براي نوس�ازي 

سامانه حمل ونقل عمومي داريد؟
س��اخت 30 كيلومتر خط مترو، يعني س��اخت 
18 كيلومت��ر در بخ��ش ش��مالي خ��ط 3 مت��رو 
حدفاصل خيابان ش��هيد بهش��تي، تقاطع خيابان 
سهروردي تا شهرك قائم در انتهاي شرقي بزرگراه 
ارتش مهمتري��ن بخش فعالي��ت معاونت حمل و 
نقل ترافيك خواهد بود. اين خط از خيابان شهيد 
بهشتي به بزرگراه صياد شيرازي متصل خواهد شد 
و س��پس بع��د از ميدان نوبنياد و ازگل به س��مت 
شهرك قائم در ش��مال شرق تهران امتداد خواهد 
ياف��ت و بخ��ش دوم به طول 12 كيلومتر ش��امل 
بخشهايي از خط هفت مترو است كه بزرگراه نواب 

و شهيد چمران را پوشش مي‌دهد.
اي��ن ط��رح مهمترين بخش��ي اس��ت ك��ه در 
س��ال‌جاري اح��داث خواهد ش��د ضم��ن اين‌كه 
فعاليت‌هاي تكميلي ديگري نيز در س��اير خطوط 
مترو انجام مي‌ش��ود. به‌عنوان مثال حداقل ش��ش 
ايس��تگاه علاوه ب��ر ايس��تگاههاي مرتب��ط با 30 
كيلومتري كه در حال س��اخت اس��ت در مناطق 

ديگر ساخته مي‌شود.
ذك��ر اين نكته را نيز ضروري مي‌دانم كه وجود 
چهار سال اختلاف ميان دولت گذشته و شهرداري 
موجب ش��ده بود بخش زيادي از برنامه‌های حمل 
و نقل عمومي مغفول بماند اما توجه دولت محترم 
فعلي و حضور شهردار تهران در جلسه هيأت دولت 
اي��ن اميد را بوجود آورده كه تعارضات گذش��ته از 
بي��ن خواهد رف��ت و با تحقق وعده‌ه��اي دولت و 
گذش��ت از مرحله گفت‌و‌گو، حلاوت اين شيريني 

حاصل مي‌شود.
 آيا خطوط تندرو اتوبوس�راني نيز افزايش 

خواهند يافت؟
پيش‌بيني مي‌كنيم كه حداقل دو خط ديگر به 
مجموع خطوط تندرو ش��هر ته��ران و محدوده پر 
ترافيك ش��هر افزوده ش��ود اما با توجه به شرايط 
خاص شهر اين امر در واقع نيازمند بررسي بيشتري 
است. اقدامي كه هم‌اكنون از سوي همكاران ما در 
معاونت حمل، نقل و ترافيك در حال انجام است و 

نتيجه آن متعاقباً اعلام مي‌شود.
از ديگر برنامه‌هاي ح��وزه معاونت حمل و نقل 
و ترافيك، راه‌اندازي خطوط تندرو ديگري اس��ت 
ك��ه احتم��الًا بي‌آرت��ي نخواهند بود و به ش��كل 
خطوط تندرويي كه سابقاً در تهران وجود داشتند 

راه‌اندازي خواهند شد. 
 به نظر مي‌رسد با راه‌اندازي خطوط بي‌آرتي 
در بزرگ�راه ام�ام علي)ع( برخ�ي نقاط اين 
بزرگراه با ترافيك س�نگين مواجه شده‌اند، 
بط�وري ك�ه موجب ش�ده مردم نس�بت به 

 زماني كه طرح زوج و فرد ابلاغ شد، 
ترافي�ك  و  نق�ل  حم�ل،  معاون�ت 
ش�هرداري تهران با تكيه بر اين اس�تدلال 
ك�ه در طرح مذكور ش�اخص آلودگي مبناي 
اجراي طرح نيس�ت و ممكن اس�ت در بين 
50 درصد خودرويي كه در روز معين از تردد 
مح�روم مي‌ش�وند خودروهايي ب�ا آلودگي 
بس�يار پايين وجود داشته باشند و بالعكس 
خودروهايي با آلودگي بيشتر اجازه تردد پيدا 
كنن�د به مخالفت با اج�راي آن پرداخت اما 
اي�ن ط�رح نهايتاً اجرا ش�د و كاس�تي‌هاي 

زيادي را نشان داد

 انسان محوري، شاه كليد طرح‌هاي 
عمران�ي اس�ت كه در ش�هر تهران 
كليد مي‌خورد و طبق توصيه شهردار تهران 
مي‌كوشيم تا شهر براي شهروندان آن قابل 
س�كونت ش�ده و از ن�گاه انس�اني ب�ه آن 
پرداخت�ه ش�ود و ب�راي همي�ن مي‌بينيد كه 
ديگر شهرها براي حضور خودروها طراحي 

نمي‌شوند

در گفت‌و‌گو با سيد جعفر تشكري هاشمي معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران بررسي شد

ترافيك پاك و ارزان
معاون حمل و نقل و ترافيك ش�هرداري تهران، سرمايه‌گذاري و توسعه 
خطوط مترو و تأمين حمل و نقل عمومي ارزان با كيفيت و در دس�ترس 
را راه خروج پايتخت از آلودگي هوا مي‌داند و اعتقاد دارد با حذف تعرفه 

ورود خودروهاي برقي مي‌توان آلودگي هواي پايتخت را مديريت كرد. 

براي اطلاع بيش�تر از ميزان پيشرفت در بخش‌هاي مختلف حمل و نقل 
عمومي شهر تهران بويژه مترو و اتوبوسراني به سراغ مهندس سيد جعفر 
تشكري هاشمي، معاون حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران رفتيم و 

با وي به گفت‌و‌گو نشستيم.

 وجود چهار س�ال اختلاف ميان 
ش�هرداري  و  گذش�ته  دول�ت 
موجب شده بود بخش زيادي از برنامه 
حم�ل و نق�ل عمومي مغف�ول بماند اما 
اظه�ار توج�ه دول�ت محت�رم فعلي و 
حضور ش�هردار تهران در جلسه هيأت 
دول�ت اي�ن امي�د را بوج�ود آورده كه 

تعارضات گذشته از بين خواهد رفت

اجراي طرح نيست و ممكن است در بين 50 درصد 
خودرويي كه در روز معين از تردد محروم مي‌شوند 
خودروهايي با آلودگي بس��يار پايين وجود داشته 
باشند و بالعكس خودروهايي با آلودگي بيشتر اجازه 
تردد پيدا كنن��د به مخالفت با اجراي آن پرداخت 
اما اين طرح نهايتاً اجرا شد و كاستي‌هاي زيادي را 

 

نشان داد.
طرح��ي با نواقص بس��يار كه اگر ب��ه جاي آن 
سياستهاي زيست محيطي را بكارگيريم مي‌توانيم 
ش��اهد اثر‌گذاري بيش��تري باش��يم به‌ط��ور مثال 
خودروهاي كاربراتوري به دليل عمر بالا و احتراقي 
كه دارند از ميزان ب��الاي آلودگي برخوردارند. اگر 
ما خروج اي��ن خودروها را از ته��ران و جايگزيني 
آنان ب��ا خودروهايي كه از اس��تاندارد‌هاي يورو 4 
و 3 برخوردارند در دس��تور كار خ��ود قرار دهيم، 
پيش‌بين��ي مي‌كني��م با همين حجم خ��ودرو كه 
اكنون در ش��هر تهران وجود دارد بتوانيم از عهده 

آلودگي هواي پايتخت بربياييم.
 مت�رو روزانه چ�ه ميزان مس�افر جابه جا 

مي‌كند؟
اين آمار در روزهاي مختلف متفاوت اس��ت در 
ه��ر هفته در روزه��اي تعطيل حداق��ل جابجايي 
مس��افر را داريم درحالي كه اي��ن رقم در روزهاي 
ديگر هفته بويژه روزهاي يكش��نبه و چهارش��نبه 
بيشترين ميزان را نشان مي‌دهد بطوري كه ركورد 
س��ه ميليون مس��افر را در مترو تهران نيز به ثبت 
رس��انديم و در طول س��ال ميانگيني كه به دست 
آمده اس��ت نش��ان مي‌دهد در ح��دود 2 ميليون 

مسافر روزانه از خطوط مترو استفاده مي‌كنند.
  آیا برآورد شده با راه‌اندازي خط سه مترو 
چه ميزان مسافر از اين خط استفاده كنند؟ 
هر چقدر مترو ما توس��عه پيدا كند، شهروندان 
هم رغبت بيش��تري براي جذب در اين شبكه پيدا 
مي‌كنند چرا كه تكميل ش��بكه با جذب مسافران 
بيش��تر همراه است زيرا دسترس��ي بيشتري براي 

شهروندان فراهم مي‌كند. 
خط��وط مترو به ص��ورت تدريج��ي راه‌اندازي 
مي‌ش��وند  و به نظر مي‌رس��د بع��د از اين‌كه همه 
ايستگاههاي خط س��ه را به بهره‌برداري رسانديم 
حداكثر يك ميليون مسافر از سمت ورودي غرب و 
جنوب غرب تهران كه از مناطق پر تراكم جمعيتي 
محسوب مي‌شوند نظير اسلامش��هر و رباط كريم 
مي‌توانن��د از اين دروازه به ش��هر تهران ورود پيدا 

كرده و از خطوط مترو استفاده كنند.
به هر ترتيب پيش‌بيني مي‌كنيم اين خط وقتي 
به حداكثر ظرفيت و توان خود برسد تا يك ميليون 

مسافر را در طول روز جابه جا كند.
  آي�ا س�امانه حمل و نقل عمومي در س�ال 

جديد شاهد نوسازي خواهد بود؟ 
ب��راي تحقق اين امر ش��هرداري نيازمند كمك 
دولت اس��ت چرا كه در طول 4 س��ال گذش��ته به 
دليل نبود تعامل مناس��ب بين دولت و شهرداري، 
سامانه اتوبوسراني ش��هر تهران از نوسازي محروم 

ماند.
متأسفانه بودجه مصوب شهرداري در سال 93 
نيز دورنماي مناس��بي را براي تحقق نوسازي در 
سامانه حمل و نقل عمومي نشان نمي‌دهد اما ما 
اميدواريم دولت از ظرفيتهاي خود براي نوسازي 
س��امانه حمل و نق��ل عمومي پايتخت اس��تفاده 

كند.
همچني��ن از اين فرص��ت اس��تفاده مي‌كنم و 
درباره س��امانه تاكس��يراني ش��هر ته��ران يادآور 
مي‌ش��وم كه تاكس��ي‌ها بط��ور متوس��ط 10 برابر 
بيش از خودروهاي ش��خصي در ش��هر تردد دارند 
و در واقع س��هم زيادي در كيفي��ت تردد، امنيت 
ش��هروندان وآلودگي هوا دارند و اميدواريم دولت 
ني��ز با همه اهتم��ام و توجهي كه نس��بت به اين 

موض��وع دارد، خودرو با كيفي��ت و امن را به بدنه 
تاكس��يراني تهران و ديگر ش��هر‌هاي كشور تزريق 
كند چرا كه شواهد نشان مي‌دهد ورود خودروهاي 
بي‌كيفيت و آلوده‌كننده برحجم مشكلات موجود 

اضافه كرده است.
به اعتقاد شهرداري تهران خودروهاي‌ >هاي‌گريد 

< مي‌تواند گزينه مناسبي براي شهر تهران باشد.
 براي رهايي از ترافيك تهران چه راهكاري 

را مؤثر مي‌دانيد؟
همه دنيا در حال حاضر به اين نتيجه رسيده‌اند 
تا مادام��ي كه حمل ونقل عمومي با كيفيت، پاك 
و ارزان در دسترس نباشد نمي‌توان از مردم انتظار 
داش��ت كه در ترددهاي روزانه خود از خودروهاي 

شخصي استفاده نكنند. 
در صورت��ي كه دولت ب��راي توس��عه مترو در 
ته��ران هزينه كند من با اطمين��ان اثبات مي‌كنم 
كه در كمتر از س��ه سال مبلغ هزينه شده از محل 

صرفه‌جويي در سوخت جبران مي‌شود.
از س��وي ديگر با اخذ برخی تصميمات انقلابي 
ني��ز مي‌تواني��م بخش زي��ادي از آلودگ��ي هوا در 

كلانشهرها بويژه پايتخت را مديريت كنيم.
ش��كي نيس��ت كه بخش��ي از منش��أ آلودگي 
كلانش��هرها، خودروهايي اس��ت كه با سوخت كم 
كيفيت و احتراق ناقص فعالند اما در حوزه ساخت 
خ��ودرو مي‌بينيم هن��وز اراده‌اي وجود ن��دارد. به 
اعتق��اد بنده بايد خودرو س��ازها را مجبور كرد به 
جاي تولي��د موتور س��يكلت‌هاي بنزيني به توليد 
خودروه��اي برق��ي و >‌هاي‌گريد< اق��دام كنند. با 
ح��ذف تعرفه خودروهاي برقي مردم را به س��مت 
اس��تفاده از اين خودروها س��وق داد و چه بس��ا با 
توليد موتوره��اي برقي بخش��ي از ناهنجاري‌ها و 
نافرما‌ني‌هاي اجتماعي مانند س��رقت و غيره نيز از 

بين برود. 
 كاهش س�هميه آرم طرح ترافيك و اعمال 
آن در س�هميه برخ�ي صنوف نظي�ر آژانس 
داران موجب ب�روز نارضايتي‌هاي�ي در اين 
صنف شده اس�ت ارزيابي شما از اين اقدام 

چيست؟
در اين باره ب��ا اتحاديه آژانس‌هاي حمل و نقل 
به توافق رس��يديم و مشكل آن‌ها را حل كرديم اما 
در عي��ن حال معتقديم كه نظ��ام صدور آرم طرح 
ترافيك بايد تغيير كند زيرا به نظر مي‌رس��د رانتي 
ب��ه وجود آمده كه يك عده در طول يك س��ال از 
اين آرم بهره‌مند مي‌شوند و مابقي از اين امكان در 

طول يكسال محرومند و اين امر عادلانه نيست. 
در ح��ال حاضر س��عي داريم بوس��يله مكانيزم 
ن��رخ گذاري، زمان س��فر م��ردم را مديريت كنيم 
وكاري كنيم كه ساعت ورود و خروج شهروندان به 

محدوده طرح ترافيك تغيير پيدا كند.
به نظر مي‌رس��د در حال حاضر بايد س��اختار 
صدور آرم طرح ترافي��ك تغيير كند و اين امكان 
فقط در اختيار كس��اني كه اضطرار ورود و خروج 

دائم به اين مح��دوده را دارند قرار بگيرد. در اين 
زمينه در تلاش��يم تا با همفكري ش��وراي ش��هر 
ته��ران، وزارت كش��ور و ديگ��ر نهادهاي دس��ت 
ان��دركار، س��اختاري مطمئن و روز آم��د را براي 
ص��دور آرم طرح ترافيك در س��ال 94 جايگزين 

ساختار فعلي كنيم.
 برخي از مناطق ش�مالي شهر تهران مانند 
خيابان باهنر به س�مت تجريش يا پارك وي 
به س�مت مي�دان تجريش به‌صورت بس�يار 
ج�دي با مش�كل ترافيك مواجه هس�تند و 
مشكلات زيادي را براي ش�هروندان بوجود 
آورده‌اند، براي حل مشكلات اين مناطق چه 

برنامه‌اي داريد؟
تهران داراي قدمت چند صد ساله است و همين 

امر موجب شده بسياري از خيابانهايي كه در حال 
حاضر از آن‌ها استفاده مي‌شود ظرفيت و گنجايش 
شرايط فعلي شهر و شهروندان آن را نداشته باشد. 
خيابان ولي عصر كه از قديم به چنارستان معروف 
بود از چنارهاي كهنس��ال پوشيده شده و ما امكان 
تعري��ض اين خياب��ان را نداريم و اص�اًل بنا بر اين 
نيس��ت كه ما ظرفيت‌هاي محيط زيستي خود را 
براي عبور بيش��تر خودروها از بين ببريم و اگرچه 
كم ع��رض بودن اين خياب��ان را تأييد مي‌كنم اما 
تصميم��ي ب��راي افزايش ع��رض اي��ن خيابان در 

دستور كار نداريم. 
تأكيد مي‌كنم در خيابان وليعصر تلاش خواهيم 
كرد بدون تغيير ساختار زيست محيطي و تاريخي 
آن به گونه‌اي كه كمترين صدمه به آن وارد ش��ود 
جريان ترافيك را برق��رار كنيم. اما اين‌كه تاكنون 
دراين بخش‌ها كاري انجام نش��ده را نمي‌پذيرم تا 
همين چند س��ال پيش در مح��دوده پارك وي به 
س��مت تجريش ميداني وجود داش��ت كه ترافيك 
آن س��اماندهي نش��ده بود اما اكنون با حذف اين 
ميدان تقاطع مذكور به ش��كل زمان دار، مديريت 
 مي‌شود ونسبت به گذشته شرايط مطلوبتري پيدا 

كرده است.
درباره مي��دان تجريش همچنين در نظر داريم 
پي��اده راهي را حد فاصل ميدان تجريش تا ميدان 
قدس بس��ازيم وخودروها در يك رينگ گردشي از 
طريق معابر خيابان دربند، حميد و ميدان تجريش، 
مسير شرق به غرب را تردد كنند و براي طي شدن 
مسير غرب به ش��رق از خيابان شهرداري كه بين 
ميدان تجريش و ميدان قدس قرار دارد به صورت 

يك طرفه استفاده كنند.
اما برخي ديگ��ر از خيابانهاي پايتخت كه دچار 
گره‌هاي ترافيكي هس��تند مانن��د پيروزي، دماوند 
و خيابان امام خميني)ره( مش��مول طرح تعريض 
قرار گرفتند و سعي مي‌كنيم با اجراي عمليات‌هاي 
عمراني و ساخت تقاطع‌هاي غير همسطح مشكلات 

اين مناطق را كاهش دهيم.
 به‌عن�وان مع�اون حمل و نقل ش�هرداري 
ته�ران، اجراي طرحه�اي ترافيكي را تا چه 
حد انس�ان محور ارزياب�ي مي‌كنيد؟ برخي 
اعتقاد دارند ما شهر را براي خودروها توسعه 

داده‌ايم نه شهروندان.
در ح��ال حاضر انس��ان مح��وري، ش��اه كليد 
طرح‌هاي عمراني اس��ت كه در ش��هر تهران كليد 
مي‌خورد و طبق توصيه شهردار تهران مي‌كوشيم 
تا ش��هر براي ش��هروندان آن قابل سكونت شده و 
از نگاه انس��اني به آن پرداخته شود و براي همين 
مي‌بينيد كه ديگر ش��هرها ب��راي حضور خودروها 

طراحي نمي‌شوند.
اضافه مي‌كنم در ح��ال حاضر اغلب طرح‌هايي 
كه در ش��هر ته��ران كلي��د مي‌خورند ب��ا رويكرد 
اجتماعي،فرهنگي و زيس��ت محيطي مورد تجزيه 

و تحليل قرار مي‌گيرند.

 زهره رجب‌نيا


