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 خلبانان�ي نظي�ر ياس�يني 
ارت�ش  و  اقتص�اد  روزگار 
عراق را سياه کردند. ياسيني مانند 
دوران و اسکندري از اسطوره‌هاي 
نهاجا بود و جان سختي و مهارتش 
سبب شد تا آخر جنگ فعال بماند. 
ياسيني در پروازها هم مراقب افراد 
دس�ته بود هم بهترين شليک‌ها را 

انجام مي‌داد

اردستانی  به هيچ مأموريتي 
ن�ه نمي‌گفت و ب�ا اف 5 در 
هيچ مأموريتي ناکام نماند. بهترين 
خلبانان ايران در ماه‌هاي اول جنگ 
به شهادت رس�يدند اما اردستاني 
در هم�ان روزهاي تنهاي�ي و نبود 
نيروهاي کافي به تنهايي به‌اندازه 
يک اسکادران، پرواز انجام مي‌داد 

و هيچ گلوله توپي به او نرسيد

 منصور ستاري که بود؟
منص��ور س��تاري در س��ال ۱۳۴۶ وارد 
دانش��کده ‌افسري ش��د و در س��ال ۱۳۵۰ 
براي گذران��دن دوره کنترل رادار به  امريکا 
اعزام ش��د و پس از گذراندن دوره يکساله، 
در ۱۳۵۱ به ايران بازگشت و به عنوان افسر 
کنترل ش��کاري نيروي هوايي مش��غول به 
کار شد.   مش��کل نيروي هوايي در ابتداي 
جنگ، نبود فرمانده��ان عاليرتبه داخلي و 
خارجي بود. در حقيقت با خروج ژنرال‌هاي 
امريکايي و بازنشستگي يا اخراج فرماندهان 
داخلي، ارتش در بخش فرماندهي با کمبود 
جدي مواجه بود. ني��روي هوايي نيز از اين 
قاعده مستثني نبود. اما پيشروي ارتش عراق 
اين نکته را به همه گوشزد ‌کرد که ارتش با 

فرمانده يا بي‌فرمانده بايد پايداري کند. 
يکي از کساني که در آن روزهاي سخت، 
بي نظم��ي در پدافندها را کاه��ش داد و از 
پدافن��د پر قدرت هاوک بيش��ترين بهره را 

گرفت، شهيد س��تاري بود. طرح‌هاي خوب 
او س��بب شد تا بس��رعت مدارج ترقي را در 
جنگ طي کند و  درس��ال ۱۳۶۲ به سمت 
مع��اون عمليات فرمانده��ي پدافند نيروي 
هوايي منصوب شود. بي ادعايي، کم صحبتي 
و پرکاري او زبانزد همه بود. گفته مي‌ش��ود 
در عمليات خيبر وقتي نيروه��اي ايران در 
محاصره بمباران شيميايي بودند او ماسک 
خود را تقديم به پيرم��ردي کرد که راننده 
ل��ودر بود. اين اق��دام او اگرچه جان رزمنده 
مسن بسيجي را نجات داد اما براثر اين اقدام، 
وي تا زمان شهادت از شامه بويايي بي‌بهره 
شد اگرچه سعي کرد اين موضوع را مخفي 
نگ��ه دارد. طرح‌ها و برنامه‌هايي که ش��هيد 
س��تاري ارائه مي‌داد بسيار منطقي، عملي، 
کاربردي و مؤثر بود. از اين رو در سال ۱۳۶۴ 
به عنوان معاونت طرح و برنامه نيروي هوايي 
برگزيده ش��د و به علت لياق��ت و کارداني و 
شايستگي که از خود نش��ان داد، در بهمن 

ماه سال ۱۳۶۵ با درجه سرهنگي به سمت 
فرماندهي نيروي هواي��ي ارتش جمهوري 
اس�لامي ايران منصوب و تا هنگام شهادت 

عهده دار اين مسئوليت بود. 
شاهکار س��تاري در نبرد فاو بود. شايد 
کمترکس��ي بداند که عمليات فاو جداي از 
پيروزي بزرگ زميني، شاهکار پدافندي ايران 
بود. ستاري و تيمش در اين نبرد نفسگير، 
نزدیک 70 جنگنده عراقي را ساقط کردند. 
موشک‌هاي پرهيبت هاوک هر پرنده‌اي را 
مي‌زدند تا آنجا که حتي شکاري‌هاي خودي 
هم اجازه نزديک شدن به منطقه را نداشتند. 
صدام که از بيرون راندن رزمندگان مأيوس 
شده بود با روزي 300 تا 400 سورتي پرواز 
سعي کرد به زور بمب شيميايي و بمباران 
گسترده، لشکرهاي سپاه را زمينگير کند اما 
تدابير ستاري او را مأيوس کرد. در ميانه نبرد 
با از کار افتادن رادارهاي موش��کي، ناگهان 
آنق��در حم�لات هوايي افزاي��ش يافت که 

محسن رضايي، فرمانده وقت سپاه پاسداران 
شخصاً با نگراني از ستاري توضيح خواست. 
س��تاري با ظاهري خس��ته و خاک آلود به 
اوگفت: مش��کل حل شد آنها )هواپيماهاي 
دش��من(ديگر نمي‌آيند.  از س��ال 1365 با 
کاهش توان هوايي ايران و بالعکس افزايش 
بي‌سابقه قدرت هوايي عراق، ايران مجبور به 
گسترش يگان‌هاي پدافندي خود به مراکز 
نفتي، بنادر و پتروش��يمي‌ها ش��د. نيروي 
هوايي با چن��گ و دندان از اين آب و خاک 
دفاع کرد تا اي��ران وارد دوران صلح با عزت 

شود. 
 اقدام‌هاي شهيد ستاري در سال‌هاي 

پس از جنگ
ستاري در سال‌هاي پس از جنگ آنچه 
از آموخته‌هاي خود داش��ت را صرف توسعه 
کيفي نهاجا کرد. تأس��يس دانشکده پرواز 
)خلباني( اين آرزوي ديرينه هر ايراني وطن 
پرس��ت و پرس��نل نيروي هواي��ي از جمله 

اسکندري از اس��طوره‌هاي نهاجا بود و جان 
س��ختي و مهارتش سبب شد تا آخر جنگ 
فع��ال بماند. بيش از 2700 س��اعت پرواز با 
فانتوم داشت که دومين رکورد پروازي در اف 

4 محسوب مي‌شود. 
 شهيد اردستاني

در بين خلبانان زمان جنگ، افراد شجاع، 
س��ريع الانتقال، سخت کوش و با انرژي کم 
نبودند اما سرعت بس��يار بالاي موشک‌ها و 
حجم بالاي آتش توپ‌هاي پدافند بسياري از 
آنها را به شهادت رساند. اما براستي اردستاني 
چيز ديگ��ري بود. او به هي��چ مأموريتي نه 
نمي‌گفت و با اف 5 )که جنگنده‌اي ساده تر 
و کوچکتر از اف 14 و اف 4 اس��ت( در هيچ 
مأموريتي ناکام نماند. بهترين خلبانان ايران 
در ماه‌هاي اول جنگ به ش��هادت رسيدند 
اما اردس��تاني در همان روزه��اي تنهايي و 
نبود نيروه��اي کافي به تنهايي به‌اندازه يک 
اس��کادران، پرواز انجام مي‌داد و هيچ گلوله 

کاره��اي او بود. اولين س��ري دانش��جويان 
خلباني در مهرماه سال ۱۳۶۷ وارد دانشکده 

پرواز شدند.  
تأس��يس دانش��گاه هوافضا با ۸ گرايش 
تحصيلي و مبتني بر برنامه‌هاي آموزشي - 
مجموعه‌هاي کارشناس��ي و مصوبات وزارت 
فرهنگ و آموزش عالي، تأس��يس دانشکده 
پرس��تاري و راه‌ان��دازي مرک��ز تحقيقات و 
آموزش پزش��کي )پاتولوژي( نيروي هوايي 
و ايجاد ش��بکه ديده باني به منظور تقويت 
سيستم پدافندي کشور - ايجاد شبکه ديده 
باني بصري - ايجاد موانع هوايي بر فراز دره 
ها، گذرگاه‌ها و ارتفاعات از ديگر اقدامات اين 
مرد بزرگ بود. او سعي کرد تا کمبود منابع 
مالي ني��رو را با بومي‌س��ازي صنعت هوايي 
جبران کند. ستاري اگرچه به مانند بسياري 
از فرماندهان نيروهاي هوايي جهان، خلبان 
نبود اما به تصديق کارشناسان، نهاجا در آن 
سال‌ها دوراني طلايي را تجربه کرد. اين مرد 
بزرگوار در روز 15 دي 1373 در پروازي که 
به همراه ساير فرماندهان بزرگ نهاجا انجام 
ش��د به دليل نقص فني هواپيما به شهادت 

رسيد. 
 شهيد ياسيني

در بين خلبان��ان اف 4 )فانتوم( نام‌هاي 
بزرگي به چش��م مي‌خورد؛ عب��اس دوران، 
محمود اس��کندري، فرج اله براتپ��ور و... اما 
جفا است اگر نام عليرضا ياسيني را فراموش 
کني��م. مرد خونس��رد و آرام نهاجا که بارها 
س��خت‌ترين مأموريت‌هاي ب��رون مرزي را 

بدون هراس انجام داد. 
شهيد ياسيني سال 1330 در آبادان به 
دنيا آمد و در 1348 در 18 سالگي به نيروي 
هوايي وارد شد. فرماندهان وقت نيروي هوايي 
در آن سال‌ها  خلبانان را براي دوره فانتوم به 
امريکا مي‌فرستادند و ياسيني نيز از اين قاعده 
مستثني نبود. او پس از به پايان رساندن دوره 
خلباني فانتوم به پايگاه بوشهر باز مي‌گردد و 
به مانند صدها خلبان ديگر، دوره‌هاي مختلف 
آمادگي پروازي را طي کرده و جزو خلبانان 
موفق محسوب مي‌شود.  آغاز جنگ تحميلي 
براي ياسيني فرصتي بود تا توانايي‌هاي خود 
را نشان دهد و از آنجا که اف 4 بيشتر نقش 
بمب افکن را براي ارتش ايران بازي مي‌کرد 
متوقف ساختن ستون‌هاي زرهي ارتش عراق 
و همزمان نابودي تأسيسات حياتي پشتيباني 
کننده اين کش��ور به خلبان��ان اين هواپيما 

سپرده شد. 
خلباناني نظير شهيدان دوران و خلعتبري 
و خلبانان��ي ديگر نظير عتيقه چي به همراه 
ياسيني روزگار اقتصاد و ارتش عراق را سياه 
کردند. ياس��يني در پروازها هم مراقب افراد 
دس��ته بود هم بهترين ش��ليک‌ها را انجام 
مي‌داد. در يکي از پروازها او و کمکش هدف 
موش��ک يک ميگ 23 ق��رار مي‌گيرند و دو 
خلبان هواپيم��اي صدمه ديده را به زحمت 
فرود مي‌آورند.  ياس��يني نيز مانند دوران و 

 علي غفوري

به مناسبت سالروز حادثه غم‌انگیز سقوط جت استار فرماندهان نیروی هوایی

15 دي س�الروز اتفاق غم انگيزي اس�ت که منجر به از دست 
رفتن چند تن از بهترين فرماندهان نيروي هوايي ارتش شد. 
در اين روز تعداد ديگري از نخبگان جنگ ديده نهاجا از اين 
دنياي خاکي پر کش�يده و رفتند. حادثه س�قوط جت اس�تار 
فرماندهان نهاجا در سال 1373 تنها شهادت تعدادي فرمانده 
و خلبان نبود. حداقل س�ه تن از اين ش�هيدان اسطوره‌هاي 
نهاجا بودند. سرتيپ منصور ستاري يکي از بهترين‌هاي پدافند 

هوايي کش�ور، س�رتيپ خلبان مصطفي اردس�تاني قهرمان 
بي‌بديل اف 5 و سرتيپ عليرضا ياسيني از بهترين‌هاي اف 4 
در پروازي که خود خلبانش نبودند به شهادت رسيدند. اما اين 
مردان که بودند؟ آيا در بيان توانايي آنها مي‌توان به چند جمله 
شعاري بسنده کرد؟ پاسخ منفي است. اين سه نفر نيروهايي 
کاملًا حرفه‌اي و عملياتي بودند و اگر بخواهيم آنها را بشناسيم 

بايد توانايي عملياتي آنها را بررسي کنيم. 

پايان تلخ يک پرواز

توپي به او نرسيد. 
اردس��تاني در همان س��ال‌هاي ابتدايي 
گذران��دن دوره‌هاي خلبان��ي، به دليل توان 
انجام مانورهاي س��نگين و ارتفاع پايين به 
ش��هرتي قابل توجه دس��ت يافت. خلباني 
جنگنده، کاري بشدت سخت و خسته کننده 
است آن هم با هواپيماي بدون امکاناتي نظير 
اف 5. آن روزه��ا کم نبودند خلباناني که نه 
ب��ه دليل ضعف اعتقاد بلکه به دليل تحليل 
رفتن قواي بدني قادر به انجام دو تا سه پرواز 
در روز نبودند اما گويي مصطفي از گوش��ت 
بوجود نیامده بود. او به هم��راه حدود 100 
خلبان از پايگاه‌هاي تبريز )اعزامي به وحدتي( 
و چهارم شکاري، يک تنه مقابل لشکرهاي 
شمالي سپاه سوم ايستادو مانع سقوط دزفول 
و شمال خوزستان شد. نيمي از آن خلبان‌ها 
حت��ي ماه دوم جنگ را نديدند.  ش��ب‌هاي 
گرفته مهر 59 اردستاني و اردستاني‌ها روزها 
مأموريت انجام مي‌دادند و شب‌ها در پايگاه 

دزفول کف سالن‌ها مي‌خوابيدند در حاليکه 
توپخانه سپاه س��وم به آنها اجازه استراحت 
کام��ل را نمي‌داد.  در س��ال 1360 به درجه 
سرهنگ دومي ارتقايافت و بلافاصله به عنوان 
فرمانده پايگاه پنجم ش��کاري اميديه اهواز 

منصوب شد. 
در عمليات فاو نقل است که برادران سپاه 
از شهيد بابايي، زدن هدفي بسيار سخت در 
عقبه دش��من را درخواست مي‌کنند. بابايي 
)فرمان��ده عمليات نهاجا( مي‌داند ش��هادت 
خلبان عمل کننده قطعي است و مردد است 
که چه کند. اردستاني پا پيش مي‌گذارد، به 
آرامي به فرمانده مي‌گويد مي‌دانم قرار نيست 
در جنگ شهيد شوم، بگذار من بروم. بابايي 
نمي‌خواهد قبول کند اما خون خلبانان رنگين 
تر از خون بسيجيان نبود... مصطفي مي‌رود 
و بابايي زير ب��اران دو زانو بر زمين به انتظار 
مي‌نشيند. نبرد فاو نبردي بيرحمانه بود که 
به دليل فش��ردگي خط��وط طرفين، حتي 
توپ‌هاي خودي هر جنبنده‌اي در زمين و هوا 
را مي‌زدند، تازه رهگيرهاي عراقي، موشک‌هاي 
سام و هواي بسيار بد  هم بايد اضافه مي‌شد. 
اصلًا مگر امکان بازگشت هست؟ 20 دقيقه 
بعد از زير ابرهاي فشرده جنگنده‌اي کوچک 
نمايان مي‌ش��ود و همه نفس��ي به آسودگي 
مي‌کش��ند.   گفته مي‌ش��ود او با 400 پرواز 
برون مرزي رکورد دار در بين خلبانان است. 
شهيد اردستاني هنگام شهادت، 46 سال سن 
داشت و از وي دو فرزند پسر و دو فرزند دختر 

به يادگار مانده است. 
 روز سقوط

س��رانجام روز موعود فرا رس��يد و تقدير 
براي مردان ب��زرگ نهاجا چنين رقم خورد 
که در پروازي عادي و 6 س��ال پس از پايان 
جنگ شهيد شوند.  15 دي 1373  ساعت 
8 شب، خلبان سرهنگ جمشيدي به همراه 
کمک خود سرهنگ دوم خلبان جم منش 
هواپيماي جت استار را براي پرواز به سمت 
تهران آماده مي‌کردند. تيمس��ار ستاري به 
همراه تيمسار اردستاني، شجاعي، ياسيني و 
ديگر همراهان به پاي هواپيما آمده و پس از 
خداحافظي سوار بر هواپيما شدند. مهندس 
پرواز سروان سنايي مشغول چک‌هاي قبل از 
پرواز است. بعد از سوار شدن در هواپيما بسته 
مي‌شود. ساعت تقريباً 20:10 کمک خلبان 
از برج اصفهان اجازه اس��تارت مي‌خواهد که 
داده مي‌ش��ود. هواپيما برمي‌خي��زد اما بروز 
مش��کل در هواپيما باعث مي‌شود خلبانان 
درخواس��ت بازگشت کنند. س��اعت 20:42 
در آخرين تماس، موقعيت هواپيما خواسته 
مي‌ش��ود. اين‌گونه جواب مي‌آي��د: در حال 
گردش براي فاينال هستيم و ناگهان ارتباط 
با برج مراقبت قطع مي‌شود. هواپيماي جت 
استار نيروي هوايي به شماره ثبت 5-9001 
در فاصله 64 کيلومتري ف��رودگاه در جاده 
نايين – يزد سقوط کرده و سرنشینانش به 

شهادت می‌رسند.
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