
این تورم لعنتی!

 اولین نرخ تورم به‌صورت نقطه به نقطه و میانگین ماهانه بعد از اتقاقات آذرماه 
دیروز منتشــر شد. این نخســتین اعلان رسمی تغییر سطح عمومی قیمت کالا و 
خدمات، بعد از بیست و پنجم آبان ماه، یعنی روز تغییر قیمت بنزین محسوب 
می‌شود. از آن روز تا به امروز، دعوا بر سر اینکه تغییر قیمت بنزین روی نرخ تورم، 
چند درصد تأثیر دارد، همیشــه شــنیده شــده اســت. حــال با آمار جدیــد می‌توان 

تحلیلی دقیق‌تر از تأثیر بنزین روی تورم ارائه کرد.
مطابــق گــزارش مرکز آمــار، نرخ تــورم نقطــه‌ای در آذرمــاه ١٣٩٨ به عــدد ٢٧,٨ 
درصد رســیده است؛ یعنی خانوارهای کشور، به طور میانگین ٢٧.٨ درصد بیشتر 
از آذر ١٣٩٧ برای خرید یک »مجموعه کالاها و خدمات یکســان« هزینه کرده‌اند. 
همچنین نرخ تورم نقطه‌ای آذر ماه ١٣٩٨ در مقایسه با ماه قبل ٠,٨ واحد درصد 
افزایش یافته است. اما آمار گویاتر این است که نرخ تورم ماهانه آذر ١٣٩٨ به ٣,٢ 
درصد رســیده که در مقایسه با همین اطلاع در ماه قبل، ١.٦ واحد درصد افزایش 
داشته است. این عدد خیلی اهمیت دارد. در نهایت، نرخ تورم سالانه یعنی درصد 
تغییر میانگین اعداد شاخص قیمت در یک سال منتهی به ماه جاری، نسبت به 
دوره مشابه قبل که دیروز سازمان آمار عنوان کرد، مهم است. نرخ تورم سالانه آذر 
ماه ١٣٩٨ برای خانوارهای کشور به ٤٠ درصد رسیده که نسبت به همین اطلاع در 
ماه قبل، ١.١ واحد درصد کاهش نشان می‌دهد. این عدد دو رقمی خیلی بالاست و 

تورم را با این عدد می‌شناسند.
به‌طور محسوس، نرخ تورم ماهانه طی ماه‌های قبل از آذر ماه، روند نزولی به‌خود 
گرفته بود، ثبات در بازار ارز، کاهش انتظارات تورمی، تامین کالاها و اجازه مدیریت 
شده افزایش قیمت‌ها، از جمله عوامل روند نزولی نرخ تورم ماهانه تا قبل از آبان 

بوده است، اما از آذر ماه این روند مجدداً تغییر مسیر داده است.
به‌نظر می‌رسد که نرخ تورم در آذر ماه محصول چند اتفاق عینی و ساده و انکار‌ناپذیر 
است.اول اینکه در آبان ماه قیمت یک حامل سوختی مهم به‌نام بنزین افزایش 
یافتــه اســت.این تصمیم باعث تحریک انتظــارات تورمــی در بخش‌های عرضه 
و تقاضای اقتصاد شــده اســت، دومین عامل، افزایش نرخ ارز بویژه سیگنال‌های 
دلاری دراقتصــاد کشــور در آذر ماه اســت کــه خود باعث تحریک تــورم انتظاری و 
تمایل مجدد به خرید ارز شــده اســت. افزایش غیرمنتظره نرخ ارز، به طوری بود 
کــه دلار در دامنه 14 هزار تومان هم قرار گرفت اما مجدداً کاهش یافت.عاملی که 
دور از نگاه بانک مرکزی هم نبوده است.عامل سوم، انتقال انتظارات تورمی ناشی 
از تغییر قیمت بنزین به بازار ارز و همچنین اثر معکوس یا رفت وبرگشــتی آن به 
بازار ارز اســت. عامل دیگری که می‌تواند باعث تغییر مســیر قیمت‌ها شده باشد، 
تحلیل آزاد وبرداشــت سرمایه‌گذاران و صاحبان نقدینگی از ارقام بودجه سال 99 
محسوب شود. تحریک و تمایل به سفته بازی؛حس مشهود و مخربی است که در 
آذر ماه مجدداً زنده شــده، اما به نظر می‌رسد با ثبات بازار ارز می‌توان آن را کنترل 
کرد. افزون براینها، براســاس یک رسم نانوشته همواره نرخ تورم در ماه‌های نیمه 
دوم سال زمینه بیشتری برای تغییرات افزایشی پیدا می‌کند که این موضوع به بسط 
پایه پولی و استقراض دولت از منابع بانک مرکزی و رفع تعهدات دستگاه‌ها، دراین 

ماه‌ها ارتباط پیدا می‌کند.
باید اشاره کرد که کنترل تورم در نیمه دوم سال‌جاری تا اندازه زیادی به تأمین کالا 
و تقویــت بخش عرضــه و همچنین عدم مجوز افزایش قیمت‌ها و ثبــات بازار ارز 
مرتبط است.به نظر می‌رسد که حضور بانک مرکزی برای جلوگیری از افزایش نرخ 
ارز و همچنین کنترل فضای روانی اقتصاد کشور می‌تواند زمینه ساز کنترل قیمت‌ها 
محســوب شود.باید دید بانک مرکزی به‌عنوان نهادی که این روزها وظیقه اصلی 

خویش را مهار نرخ ارز دانسته برای کنترل تورم چه ابزاری به کار خواهد گرفت؟

 بودجه ارزی را 
از بودجه ریالی جدا کنیم

باید‌ها و نبایدهای بودجه‌ای در گفت‌وگو با علی سعدوندی 
کارشناس ارشد پولی و بانکی

نرخ تورم سالانه
تازه‌ترین گزارش مرکز آمار ایران نشان می‌دهد 
که نرخ تورم سالانه آذرماه ٩٨ برای خانوارهای 

 کشور به ۴۰ درصد رسیده که نسبت به ماه قبل 
١.١ واحد درصد کاهش نشان می‌دهد.

 4- اثر قطعی اینترنت بر تعمیق بیکاری: در بســتر اینترنت کسب‌وکارهای 
زیادی به وجود آمده و افراد زیادی را مشغول نگه داشته است. ممکن است 
هرکدام از این کســب وکارها به تنهایی اشــتغال قابل توجهی نداشته باشند 
امــا مجموعاً شــغل زیادی ایجاد کرده‌اند که بــا قطعی اینترنت باید با همه 
آنهــا خداحافظی کــرد. اختلال در اینترنت به‌عنوان یــک نهاده تولید قطعاً 

بیکاری را در جامعه تشدید خواهد کرد.
مــی دانیم کــه امنیت برای رشــد اقتصادی اهمیــت فوق‌العــاده دارد اما از 
امنیتی ســخن می‌گوییم که رســالتش ایجاد رشــداقتصادی بیشــتر است نه 
امنیتی که رشــد اقتصادی را کاهش داده و بیکاری را تشــدید کرده و به بهای 

تضییع حقوق بخشی از جامعه فراهم آمده باشد.
قطــع کردن اینترنــت ضمن اینکه به منزله تضییع حقوق مدنی و سیاســی 
جامعــه اســت، حقــوق اقتصــادی، اجتماعی و فرهنگــی مردم را نیــز زیر پا 
می‌گــذارد و می‌توانــد کســب‌وکارهای زیــادی را از نفــس بینــدازد و از همــه 
مهم‌تر اینکه می‌تواند اعتماد کارآفرینان و سرمایه‌گذاران را به بازار و محیط 

کسب‌وکار مخدوش کند و از بین ببرد.
پس از نهادهای دست اندرکار می‌خواهیم به گونه‌ای تأمین امنیت کنند که 

آزادی مبادله، مالکیت و حقوق اساسی افراد نقض نشود.

اختلال در اینترنت و 4 سؤال‌
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لایحه‌ای‌ست تحریمی و از جنس مقاومت. هم اکنون مجلس به 
زودی بررسی بودجه را آغاز می کند بودجه سال آینده با نگاه واقع 
بینانه به قیمت نفت و میزان فروش در شرایط تحریم، تمرکز بر 
درآمدهای مالیاتی و تأمین مالی غیر تورمی و واگذاری دارائی‌های 
سرمایه‌ای تلاش دارد تاب‌آوری اقتصاد را در سال اقتصادی 99 پشتیبانی کند. ارزیابی 
بودجه ســال آینده و فراتر از آن، اصلاحات ســاختاری در سیاست‌های مالی و پولی را با 
علی سعدوندی کارشناس ارشد پولی و استاد سابق دانشگاه وولونگنگ استرالیا در میان 
گذاشــتیم. او تأکید دارد آنچه می‌تواند نقشه راه بودجه در سال‌های آتی باشد، جدایی 
بودجه ارزی از بودجه ریالی اســت. بودجه ارزی در اختیار ســازمان‌های توســعه‌ای قرار 

بگیرد و بودجه ریالی به دولت و خزانه‌داری اختصاص یابد.

درصد

مقصر آلودگی هوا کیســت؟ سؤال جدی 
شــهروندان شــهرهایی کــه بــا معضــل 

مه‌دود روزهای خود را شب می‌کنند.
می‌گویند، حداقل 14 مجموعه در کاهش 
آلودگی هوا ســهم دارند، اما هیچ‌کدام از 
این 14 مجموعه خود را مقصر در آلودگی 
هوا نمی‌دانند و مرتب سازمان دیگری را 
مقصر اعلام می‌کنند و اگر اصرار کنید که 
سهم هر کدام از مجموعه‌ها در آلایندگی 
شــهرها چقدر اســت بــدون فــوت وقت، 
ذهــن شــما را بــه خودروهــای فرســوده 
گره می‌زننــد. ولــی خودروهای فرســوده 
نمی‌تواند این حجــم از آلایندگی را پدید 
بیاورد. وقتی شاخص آلودگی هوا به 200 
پی پی‌ام می‌رسد که هشدار تخلیه شهر را 
می‌دهــد، نمی‌توان خودروهای فرســوده 
را مقصــر ایــن حجم از دود در شــهرهای 
بزرگ دانســت. فضای شــهر بــه گونه‌ای 
شده که برخی‌ها خاطرات سفرهایشان به 
شهرهای شمالی کشور را تداعی می‌کنند، 
اما با این تفاوت که آنها در »مه دود« قرار 
می‌گیرنــد. چند وقتی اســت کــه مکالمه 
خیلــی از خانواده‌هــا به یادآوری ماســک 
گذاشتن می‌گذرد و در میهمانی‌ها حرف 
از آلودگــی شــدید هــوا اســت کــه معلوم 

نیست چه زمانی به پایان می‌رسد.
در گــزارش تحقیقــی روزنامــه ایــران بــه 
جریان‌هــای جدید، آلایندگی هوا دســت 
پیــدا کردیــم. در ایــن بخــش بــا دو حوزه 
منابــع ثابــت و منابــع متحــرک مواجــه 
هستیم. در منابع ثابت که سهم آلایندگی 
آنهــا 20 تــا 25 درصد اســت می‌تــوان به 
کارخانه‌ها، تأسیسات گرمایشی واحدهای 
منــازل  بخــاری  دولتــی،  غیــر  و  دولتــی 
مسکونی و شوفاژ‌ها اشــاره کرد. این گروه 
جزو پنهان‌ترین گروه‌های ایجاد آلایندگی 
در کشور هستند که در زمستان می‌توانند 
خودنمایی کنند و شاخص‌های آلایندگی 
را به مرز هشــدار برســانند. طبق تقســیم 
‌بندی‌های صورت گرفته بین پایشــگران 
آلایندگــی هــوا، منابــع متحــرک در ســه 
)خودروهــای  خــودرو  ســوخت،  بخــش 
ســبک و ســنگین( و موتورسیکلت است. 
هر کــدام از این بخش‌ها ســهم بســزایی 
در آلایندگی هوا دارند. در مجموع ســهم 
ایــن گــروه در ســیاه کــردن هــوای تهران، 
بیــن 75 تــا 80 درصد اســت کــه خودرو 
بخصوص خودروهای فرسوده بیشترین 
ســهم را دارنــد. طبــق اعداد اعلام شــده 
به ما ســهم خودرو )خودروهای ســبک و 
ســنگین( در ایجاد آلودگی هوا 45 درصد 
است و ســهم موتورســیکلت بخصوص 
ســهم  اســت.  درصــد  کاربراتوری‌هــا 10 
ســوخت 25 درصد اســت. البتــه نظرات 

درباره ســهم آلایندگی‌ها متفاوت است، 
اما اعداد به دست آمده به نظرات خیلی 

از کارشناسان نزدیک‌تر است. 
ایــن ســطح از آلایندگــی همان اســت که 
پیروز حناچی، شهردار تهران در نشست 
صبحانه اتاق بازرگانی تهــران، به لحاف 
دود در ســطح شــهر تعبیر کــرد. او گفت: 
وقتــی هــوا آلــوده مــی شــود در حقیقت 
لحافی ‌بالای ســر مردم پهن می شود که 
در بالای آن اکســیژن است و در پایین آن 

اکسیژن نیست. 
ëëبُعد جدید  از آلودگی

نیــره پیروزبخــت، رئیــس ســازمان ملی 
اســتاندارد یکــی از افرادی اســت که بُعد 
را  هــوا  آلایندگــی  چرایــی  از  جدیــدی 
اطلاع‌رســانی می‌کند. »برخــی از صنایع 
آلاینــده شــعاع 120 کیلومتــری خــود از 
ســطح شــهر را حفظ نکردند و از آنجا که 
اســتقرار واحد‌هــای صنعتــی آلاینــده در 
مسیر باد است، این امر یکی از عامل‌های 

آلودگی هوا در کلانشهرها شده است.«
ëëهشدار‌های استاندارد

رئیس سازمان ملی استاندارد در گفت‌و‌گو 
با »ایــران« ادامه داد: »بلند مرتبه‌ســازی 
بخصوص در تهران از معضل‌های جدی 
آلودگی هوای تهران شــده است، اینگونه 
بلند مرتبه‌سازی بسیار خطرناک است و 
بارها سازمان ملی استاندارد عوارض این 

اتفاق را هشدار داده است.«
ëëبنزین آلوده است؟

وحیــد مرنــدی مقــدم، معــاون نظارت 
سازمان ملی استاندارد، آلایندگی هوا را به 
گونه‌ای دیگر برای ما به تصویر می‌کشــد. 
»منابع ثابت که در آن صنایع، تأسیسات 
گرمایشــی و... گنجانده شده است، سهم 
زیــادی در آلایندگی هوا دارنــد و باید این 
مقوله جدی گرفته شود. می‌گویند سهم 
بنزین در آلایندگی هوا بســیار زیاد اســت 
اما ســؤال ما این اســت کــه در فصل بهار 
و تابســتان مگــر همیــن بنزین اســتفاده 
نمی‌شــود ولــی چــرا آلایندگــی هــوا کــم 
اســت؟ بــا این توضیــح باید دیــد که چرا 
در زمســتان بــه غیــر از مســأله وارونگــی 
هــوا )وارونگی هوا زمانــی رخ می‌دهد که 
لایــه‌ای از هــوای گــرم بــالای هوای ســرد 
مجــاورت زمیــن قــرار می‌گیــرد( مرتــب 

شاهد آلوده بودن هوا هستیم.«
ëëگاز را نمی‌توان بررسی کرد

بــر  و  اســت  خــدادادی  منبــع  یــک  گاز 
هیــچ  نمی‌تــوان  آن  بــودن  اســتاندارد 
نظارتــی داشــت. به‌طور قطــع گاز از نظر 
آلایندگــی مشــکلاتی دارد ولــی توســعه 
آن در شــهرها و روســتاها معضــل جدی 
اســت. کارشناســانی که در حــوزه محیط 
زیســت کار کردنــد و حتــی کارشناســان 
ســازمان ملی اســتاندارد اعتقاد دارند که 

گازرســانی به شــهرها یکی از بزرگ‌ترین 
عامل‌های آلودگی شــهرها است و اگر گاز 
به همه روســتاها برســد در آینده، شــاهد 
آلایندگی روستاها هم خواهیم بود. شاید 
همین خطر آلایندگی بود که باعث شــد 
در شــهرهای بزرگ و پیشــرفته دنیا برای 

سیستم گرمایش از برق استفاده شود.
ëëتوقف گازرسانی

اســتاندارد  ملــی  ســازمان  کارشناســان 
می‌گوینــد توســعه گاز‌رســانی مشــکلات 
متعــددی را بــرای وضعیــت آب و هــوا 
ایجــاد کــرده اســت و ایــن ماجرا بــه غیر 
از خطراتــی اســت کــه گاز می‌توانــد برای 
شهرها )زلزله و در پی آن آتش‌سوزی‌های 

وسیع( ایجاد کند.

خاطــر  بــه  زمســتان  در  می‌شــود  گفتــه 
ســایر  و  بخــاری  شــوفاژ،  از  اســتفاده 
سیستم‌های گرمایشــی، آلایندگی هوا در 
روزهــای بیشــتری به مرز هشــدار یا حتی 
عبور از هشدارها می‌رسد و در فصل‌هایی 
کــه از گاز اســتفاده نمی‌شــود، مشــکلات 

کمتر است.
ëëگاز ترکیبی غیر آلاینده

یوسف رشیدی، استاد دانشگاه، علمی‌تر 
به ما پاسخ می‌دهد. »نمی‌توان به‌صورت 
دقیق ســهم بخش‌ها از آلایندگــی هوا را 
اســتخراج کــرد، با توجه به فصول ســال، 
ســهم‌ها تغییر می‌کند.ما با ذرات معلق 
سروکار داریم که بواسطه خودروها و سایر 
آلاینده‌ها در اتمســفر تولید می‌شــود.« او 

می‌گویــد: »گازی کــه مــورد اســتفاده قرار 
می‌گیرد، متان است و این ترکیب فعالی 
در اتمســفر نیســت، چــرا که دی اکســید 

گوگرد از گاز کم است.«
ëëچرا تابستان هوا کمتر آلوده است؟

اما اینکه چرا در تابســتان میــزان روزهای 
آلاینده کمتر از زمســتان است، به نقل از 
یوسف رشیدی این است که »در تابستان 
عمق لایه اختلاط در اتمســفر 2500 متر 
اســت، ولــی در زمســتان این عــدد حتی 
بــه 500 متر هم می‌رســد.« برخی‌ها این 
اتفــاق را بــه لحافــی روی شــهر می‌دانند 
کــه اجــازه نمی‌دهد اکســیژن به ســمت 
پایین بیایــد. وقتی عمق لایه اختلاط کم 
می‌شود، کیفیت هوا رو به کاهش می‌رود.

ëëگازوئیل در رده استاندارد اجباری
گازوئیــل دیگر معضلی اســت که باید به 
آن بپردازیــم. بــرای گازوئیــل اســتاندارد 
اجباری وجود ندارد اما قرار شــده در سال 
1400 گازوئیل هم به لیست استانداردهای 
اجباری بپیوندد. کارشناسان می‌گویند که 
کیفیت گازوئیل نســبت به 7 ســال پیش 
ارتقــای زیــادی پیدا کــرده اســت و مقدار 
گوگرد آن به کمتر از 100 پی پی‌ام رســیده 
است. اما برخی‌ها چنین نظری را ندارند 
و تأکیــد دارنــد کــه گازوئیل ســهم زیادی 
در  بخصــوص  دارد،  هــوا  آلایندگــی  در 

شهرهای بزرگ. 
ëëپاسخ منفی رئیس

در ایــن پــروژه تحقیقــی می‌خواهیــم به 
بنزیــن هــم اشــاره کنیــم. اینکــه بنزیــن 
آیا بی‌کیفیت شــده اســت؟ آیــا به‌خاطر 
خودکفایــی اســتانداردها فراموش شــده 
ملــی  ســازمان  رئیــس  جــواب  اســت؟ 
اســتاندارد بــه این ســؤال» نه «بــود. قرار 
اســت تا ســال آینــده حداقــل 80 درصد 
جمعیت کشــور بتوانند به بنزیــن یورو 4 
دست پیدا کنند، اکنون در شهرهای بزرگ 
بنزین یورو 4 اســت و در برخی از شــهرها 
همچنــان بنزین یــورو 2 اســت. میانگین 
بررسی‌های صورت گرفته از بنزین عرضه 
شــده در فصل گرما نشان می‌دهد مقدار 
گوگــرد در بنزیــن ســوپر 15.10 اســت و در 
بنزین یورو4 که در خیلی از شهرها توزیع 
شده 14.82 است و در بنزین معمولی که 
بعضاً یورو 2 است سطح گوگرد در حدود 
30 اســت. این در حالی اســت که ســطح 

گوگرد بنزین تا عدد 50مجاز است.
ëëاکتان چه شرایطی دارد؟

اکتان دیگر مؤلفه‌ای است که در آلایندگی 
هــوا مؤثر اســت. حداقــل مجاز اکتــان 91 
اســت که بر اســاس بررســی‌های صورت 
گرفتــه از بنزیــن ارایه شــده، اکتــان بنزین 
توزیع شده داخلی در بنزین سوپر، 95.43 
است و در بنزین یورو4 حدود 92.4 و اکتان 

بنزین معمولی 88.10 است.
ëëکاهش 6 برابری گوگرد

بــر  نظــارت  معــاون  مرندی‌مقــدم، 
استاندارد در نشســت خبری هم با اشاره 
بــه اینکه حداکثر مجــاز گوگــرد در بنزین 
پی‌پــی‌ام   300 گذشــته  در  اســتاندارد 
بــوده اســت، گفتــه اســت: ایــن رقــم در 
اســتانداردهای فعلــی بــه 50 پی‌پــی‌ام 
رســیده و این یعنی 6 برابر کاهش گوگرد 
در بنزیــن تولیــد داخــل. البتــه در حــال 
حاضر که تدوین استاندارد بنزین معادل 
اســتاندارد یــورو 5 را در دســتور کار داریم 
)بــزودی اســتاندارد بنزین یــورو5 تدوین 
می‌ شــود( قرار است حداکثر مجاز گوگرد 
باز هم کاهش پیدا کند که ممکن است به 

عدد 20 یا 30 برسد.‌‌
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پایان دی، مشمولان جامانده یارانه 
ستاد اقتصادی تحریم می‌خواهیم‌معیشتی مشخص می‌شوند‌

وام ارزان برای واردکننده نه تولید کننده
جزئیات پرداخت یارانه معیشتی به جاماندگان

ته
نک

ëë در منابع ثابت که ســهم آلایندگی آنها 20 تا 25 درصد اســت می‌توان به کارخانه‌ها، تأسیسات گرمایشی واحدهای
دولتی و غیر دولتی، بخاری منازل مسکونی و شوفاژ‌ها اشاره کرد

ëë طبق اعداد اعلام شــده ســهم خودرو )خودروهای ســبک و ســنگین( در ایجاد آلودگی هوا 45 درصد است و سهم
موتورسیکلت بخصوص کاربراتوری‌ها 10 درصد است. سهم سوخت 25 درصد است‌

ëë برخی از صنایع آلاینده شعاع 120 کیلومتری خود از سطح شهر را حفظ نکردند و از آنجا که استقرار واحد‌های صنعتی
آلاینده در مسیر باد است، این امر یکی از عامل‌های آلودگی هوا در کلانشهرها شده است

ëëسؤال ما این است که در فصل بهار و تابستان مگر همین بنزین استفاده نمی‌شود ولی چرا آلایندگی هوا کم است
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گروه اقتصادی

زیر لحاف آلودگی

هر نفسی که فرو می‌رود، ممد ممات است!

ش
بر

مصطفی میرســلیم، عضو مجمع تشــخیص نظام درباره آلودگی هوا به فارس گفته است:  در کوتاه مدت سهمیه 
بندی سوخت را باید جدی گرفت تا از شدت تولید آلودگی کاسته شود. برای خدمت به مردم به جای طرح دوچرخه 
سواری که در این هوای آلوده همچون سم مهلک است، باید امکانات ترابری عمومی را تقویت کرد. وزارت صمت نیز 
به دنبال آن نبوده است که به جای تولید خودروهای شخصی و انباشتن خیابان ها و ایجاد راهبندان‌ها، تولید وسائل 
حمل و نقل عمومی را تشویق و تقویت کند، اینها مسائل ریشه ای است و در کنار آن نکات دیگری قابل ذکر است که 
می تواند به کاهش آلودگی هوا کمک کند، نظیر تسهیل خدمات غیر حضوری، جدی گرفتن معاینه فنی، عدم صدور 
مجوزهای روزانۀ ورود در طرح،اصلاح ضوابط راهنمایی و رانندگی و برخورد با خلاف ها نه به نیت کسب درآمد از 

محل عوائد جرائم، بلکه با هدف خشکاندن ریشه تخلف باشد.‌

نقش  وزارت صمت در آلودگی هوا‌

95/43
بنزین  اکتان 

سوپر

15/10
گوگرددر  

سوپر بنزین 

92/04
بنزین  اکتان 

استاندارد

14/82
گوگرددر  

بنزین یورو4

88/10
بنزین  اکتان 

معمولی

30
گوگرددر  

بنزین یورو2

دودسازها/آمارهای ارائه شده مربوط به آخرین، آزمون بنزین است

پیــروز حناچی، شــهردار تهــران در نشســت صبحانه 
اتــاق بازرگانی تهران، آلودگی هــوا را به لحاف دود در 

سطح شهر تعبیر کرد.

... داستان تیتر


