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ایــن هفتــه هــم  بارش هــای رگبــاری بهــاری را خواهیــم داشــت. ادامه این 
بارش هــا بــرای ســومین هفتــه متوالــی   همــراه با هشــدار نارنجی ســازمان 
هواشناســی برای ســیل، گرفتگی معابر و تگرگ در بســیاری از استان ها این 
ذهنیت را نزد مردم به وجود آورده که این بارش ها توانسته پیش بینی های 
ســالی خشــک  برای کشــور را تغییر دهد اما رئیس مرکز ملی خشکســالی و 
مدیریــت بحــران تأکید کــرد: میزان بارشــی کــه در اردیبهشــت مــاه باریده 
حتی به یک ســوم بارش فروردین ماه هم نمی رســد و تنها توانســته بخشی 
از کمبودهــا را جبــران و وضعیت را کمی بهبود بخشــد. احد وظیفه، رئیس 
مرکز ملی خشکسالی و مدیریت بحران  در گفت وگو با »ایران« خاطرنشان 
کــرد: ایــن بارش هــا به هیــچ وجه نتوانســته بارش هایــی را که بایــد در طول 
فصــل ســرد می بارید، جبران کند.  تاکنون هنــوز در مجموع 41.5  درصد در 

ســطح کشــور کمبود بارش داریم. در حال حاضر در اســتان ها یی با بهترین 
وضعیــت بــه لحــاظ بــارش ماننــد آذربایجــان غربــی، آذربایجان شــرقی، 
کردســتان و اردبیــل  21 درصد زیر نرمال هســتیم. درهمین حال »مســعود 
حقیقت« رئیس سازمان هواشناسی کشاورزی هم به »ایران« گفت: هر چند 
بارش های خوبی در اســتان های شــمال غرب، ســواحل خزر و شــمال شرق 
کشور داشته ایم اما فراگیر نبوده است و فقط کمی به بهبود کشت های دیم 
کمــک کــرده اســت. وی تأکید کرد: همچنان با بحران خشکســالی در کشــور 
مواجه هســتیم  و ضروری اســت نه تنها مردم بلکه کشــاورزان همچنان در 
مصرف قطره، قطره آب صرفه جویی کنند. ضمن اینکه بارش تگرگ بویژه 
در مناطقی  مانند شرق تهران، دماوند و فیروزکوه خسارت زیادی به بخش 
کشــاورزی وارد کرده اســت که در حال جمع بندی خســارت هستیم. »کبری 
رفیعی« کارشــناس سازمان هواشناسی هم با اشاره به اینکه در هفته جاری 
هــم بارش های رگباری همراه با وزش بادهای شــدید را در آخرین ســاعات 
روز خواهیم داشــت، از اعلام هشــدار نارنجی برای برخی استان ها خبر داد. 
وی در گفت وگــو بــا »ایران« تصریح کرد: امروز شــنبه بیشــترین بارش ها در 
اســتان های تهران، البرز، سمنان، خراسان شمالی و خراسان رضوی خواهد 
بود که احتمال بالا آمدن ناگهانی ســطح آب رودخانه ها، جاری شدن روان 
آب موقت در مســیل ها، آبگرفتگی معابر، صاعقه و برق گرفتگی، احتمال 
وقــوع تگــرگ در مناطق مســتعد، وزش باد شــدید موقتی و خیــزش گرد و 
خاک، شکستن درختان و احتمال آسیب به سازه های سست وجود دارد. لذا 
از مردم می خواهیم از تردد و توقف در کنار رودخانه ها و مسیل ها خودداری 
کننــد و از کوهنــوردی و  چــرای دام در ارتفاعــات  پرهیز کننــد. وی همچنین 

گفت: در هفته جاری دمای فعلی بیشتر نقاط کشور پابرجا خواهد بود.

ابتدا تیرهای برق غیب شد و حالا نرده ها و پایه ها!
سرقتتدریجیپلنهماهوازدرشرایطکرونا

گروه ایران زمین - تیر برق پل نهم اهواز که توســط مجموعه راه و شهرســازی 
احداث شده با ارتفاع چندین متر آن هم از روی پلی که روی رودخانه ساخته 
شــده در روز روشــن دزدیده شده است. شــاید در ساعات اولیه انتشار این خبر 
کمتــر کســی آن را بــاور می کرد تــا اینکه انتشــار ویدئوی این ســرقت موجی از 

تعجب را در میان شهروندان و مسئولان اهوازی ایجاد کرد.
 ایــن پل بیشــتر یک مســیر کمربندی اســت که بوســتان جنگلی شــهروند در 
شــرق اهواز را به منطقه کوی ســید خلف اهواز متصل می کند و بیشــتر جنبه 
گردشگری دارد به همین خاطر است با توجه به شیوع کرونا، شهرداری اهواز 
در طول یک ســال گذشــته تردد روی این پل را بسته تا از تردد مردم روی این 
پــل جلوگیری کند. عده ای می گوینــد همین عدم تردد، فضــای راحتی برای 
سارقان به وجود آورده است. البته گمانه زنی های دیگری هم در خصوص این 
سرقت ها وجود دارد مبنی بر اینکه با توجه به اندازه پایه های روشنایی و سایر 
متعلقات پل، این دزدی ها کار یک فرد معمولی نیســت و ممکن است یکی 
از پیمانــکاران از ایــن پایه ها برای پروژه ای دیگر اســتفاده می کند. نگهداری از 
اموال عمومی در حیطه اختیارات شهرداری نیست »محمدسعید حردانی« 
سرپرست شهرداری منطقه 2 اهواز با تأیید سرقت تجهیزات، در این خصوص 
می گوید: درست است که مسئولیت احداث، ترمیم و نگهداری تجهیزات فنی 
در ســطح شهر با شهرداری است اما حراست و نگهداری از اموال عمومی در 
حیطه اختیارات و وظایف ســازمان شــهرداری نیست. وی با اشاره به پیگیری 
شــهرداری در ایــن زمینه می افزایــد: با وجود این در برخــی پارک ها و پل های 

ســاحلی نگهبان قرار داده ایم اما همچنان تجهیزات به سرقت می رود. البته 
برای شناسایی و دستگیری این سارقان جلسات متعددی را با مراجع مربوطه 
برگزار کرده ایم و تلاش داریم هر چه سریعتر این مسأله را حل کنیم.  حردانی 
از بســته بودن این پل در ایام کرونا می گوید و می افزاید: به علت بســته بودن 
ایــن پل و جلوگیــری از تردد مردم، فرصتی برای ســارقان به وجود آمده تا به 
سرقت تجهیزات فنی و پایه های روشنایی پل بپردازند که قبلًا هم این موارد را 

به مراجع مربوطه گزارش کرده ایم.
ë سارقان در حال دزدیدن همه متعلقات فلزی پل هستند 

»علــی عیدی وندی«، معاون مهندســی و ســاخت اداره  کل راه و شهرســازی 
خوزستان هم در این خصوص می گوید: برای استفاده مردم و با هدف توسعه 
گردشگری پل نهم اهواز سال هاست که به بهره برداری رسیده و مردم همیشه 
در آنجا تردد داشته اند اما با توجه به شیوع کرونا، شهرداری اهواز در طول یک 
سال گذشته  به طورمرتب این پل را بسته است. می دانیم که این کار با دستور 
ستاد کرونا انجام شده اما در چنین شرایطی باید از تجهیزات مراقبت می شد.
وی می افزایــد: عــدم تردد روی پل نهم اهواز، فضای راحتی برای ســارقان به 
وجود آورده اســت تا براحتی اقدام به ســرقت کنند. البته تنها پایه های فلزی 
روشنایی به سرقت نرفته بلکه نرده ها و گاردریل های پل هم سرقت شده اند. 
این پل برای استفاده خود مردم ساخته شده و در صورت ادامه این روند شاید 
دیگــر ترمیــم آن امکانپذیر نباشــد و مردم دیگــر نتوانند از آن اســتفاده کنند. 
عیدی وندی با تأکید براینکه لازم است شهرداری نگهبان هایی برای حراست 
از پــل در نظــر بگیرد، می گوید: ســارقان با اره هــای آهن بر و ســایر تجهیزات، 
پایه هــای فلــزی روشــنایی، نرده هــا و گاردریل هــای پــل را می برند و بــا وانت 
جابه جا می کنند. این افراد در حال دزدیدن همه متعلقات فلزی پل هستند و 

اگر کاری انجام نشود دیگر پلی باقی نمی ماند.
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قدیمی تریــن  از  چــرم  صنعــت 
اســت  شــرقی  آذربایجــان  صنایــع 
و  »ایــران«  کارخانه هــای  قدمــت  و 
نزدیــک  قــرن  یــک  بــه  »خســروی« 
زمــان  در  خســروی  چــرم  می شــود. 
خــود از بزرگ تریــن و معــروف تریــن 
کارخانه هــای چــرم ســازی جهــان بود 
کــه بــا دانــش فنــی آلمــان تأســیس و 
شــروع به کار کرد. هم اینک آذربایجان 
تولیــدی  بــا داشــتن270واحد  شــرقی 
چرم ســنگین، بزرگ ترین قطب تولید 
چــرم ســنگین در کشــور اســت و علاوه 
بــر تأمیــن 2000 واحــد تولیــدی کفش 
نیــاز  از  درصــد   70 حــدود  تبریــز،  در 
صنایــع کفــش، کیــف و کمربند کشــور 
ایــن صنعــت  امــا  را تأمیــن می کنــد. 
دیرپــا در آذربایجان شــرقی این روزها 
گرفتــار زنجیــره ای از مشــکلات اســت 
کــه حــال آن را ناخــوش کــرده اســت. 
تحریم، مشکلات ارزی، فرسوده بودن 
دســتگاه ها و... پوســت صنعــت چــرم 
را در آذربایجــان شــرقی کنــده اســت. 
بخــش عمــده ای از کارخانه های چرم 
تعطیل شــده اند. برخــی از کارخانه ها 
تعدیــل نیــرو کرده انــد. بیــش از نیمی 
از کارگران این صنعت بیکار شــده اند. 
دســتگاه های این صنعــت آنقدر گران 
ایرانــی  تولیدکننــدگان  کــه  شــده اند 
مشتری دستگاه های دست دوم ترکیه 
و روســیه شــده اند امــا مشــکلات ارزی 
اجازه نمی دهد همین دســتگاه ها هم 

براحتی وارد کشور شوند.
ë تحریم راه صادرات را بست

چــرم تبریــز تقریبــاً یک برنــد ملی 
اســت و کمتــر ایرانــی ای هســت کــه با 
چــرم تبریــز آشــنا نباشــد. چــرم تبریز 
کــه بــه دو صــورت مســتقیم )چــرم( و 
غیرمســتقیم )کفش چرمی( به خارج 
صادر می شود، پیش از تحریم ها به 14 
کشــور جهان صادرات داشت؛ از چین 
و هندوســتان گرفته تا قلــب اروپا مثل 
ایتالیــا و اســپانیا. اما پــس از تحریم به 
دلایــل متعدد این صــادرات کاهش یا 
متوقف شــد. نبود امــکان نقل و انتقال 
ارز، عــدم دسترســی بــه ماشــین آلات 
اولیــه  مــواد  تمــام شــدن  گــران  و  روز 
باعــث شــد که بهــای تمام شــده رو به 
افزایــش رفته و قدرت رقابــت در بازار 
بین المللــی را کاهــش دهــد. از ســوی 
ماشــین آلات،  شــدن  فرســوده  دیگــر 

مالیــات بــرارزش افزوده و حالا شــیوع 
بیماری کرونا باعث شــده این صنعت 
کهــن نه تنهــا کیفیت مطلــوب خود را 
از دســت دهد که ســایه رکود بر سر آن 

سنگینی می کند.
انجمــن  عضــو  تمــدن  فرامــرز 
صنعت چــرم در گفت و گو بــا »ایران« 
گفــت: »شــرایط صنعــت چرم ســازی 
مناســب نیســت. مشــکلات متعددی 
از جملــه گرانی مواد اولیــه چرم، نبود 
بــودن دســتگاه های  نقدینگــی، کهنــه 
و...  چــرم  کیفیــت  کاهــش  کارخانــه، 
پیش روی شــاغلان در این رشته وجود 
دارد.« وی با بیان اینکه تهیه مواد خام 
و اولیه شیمیایی بسیار گران است نقل 
و انتقــال پول در زمــان خرید و فروش 
جنس را مهم ترین مشکل حال حاضر 
صنعــت چرم  اعلام کرد. تمدن گفت: 
از زمان شیوع این بیماری کارخانه های 
فعال با کمتر از یک سوم کارگر در حال 
کار هســتند. محصولات این کارخانه ها 
بــا وجــود تولیــد در شــرایط نامناســب 
تهیــه مــواد، گرانــی مــواد اولیــه و رکود 

بازار، مشتری زیادی ندارد.
بــه  چــرم  صنعــت  فعــال  ایــن 
دستگاه های فرســوده کارخانه ها اشاره 
کــرد و بیان داشــت: از دیگر مشــکلات 
دســتگاه های  وجــود  صنعــت  ایــن 
فرســوده و کهنه ای اســت که در اغلب 
کارخانه های چرم ســازی وجــود دارد. 
هــر چقــدر هــم کــه مــواد اولیــه و خام 
روز  بــه  دســتگاه ها  امــا  باشــد  آمــاده 
کیفیــت  بــا  را  کالا  نباشــند، نمی تــوان 
لازم تهیــه کرد. فرســودگی دســتگاه ها 
به کاهــش کیفیت کالا منجر می شــود. 
و  ارزی  شــرایط  علــت  بــه  متأســفانه 
کــردن  وارد  دولــت  حمایــت  عــدم 
دســتگاه ها بســیار هزینه بر است. البته 
تعداد بســیار کمــی از کارخانه ها اقدام 
بــه خریــد دســتگاه های دســت دوم از 
نمایشگاه های ترکیه و روسیه کرده اند. 
این دســتگاه ها پس از خریــد باید یک 
بار دیگــر بازســازی و ترمیم شــوند. به 
گفته تمدن خرید دســتگاه های دست 
ارزی  مشــکلات  به دلیــل  هــم  دوم 

براحتی میسر نیست.
تمــدن تعــداد کارخانه هــای بزرگ 
و کوچــک چــرم آذربایجــان شــرقی را 
200 واحــد اعلام کرد و گفت: »به علت 
اقتصــادی  چالش هــای  و  مشــکلات 
و شــیوع بیمــاری کرونــا امــروز بخــش 
عمــده ای از آنهــا تعطیــل شــده اند و 

تعــداد کمی در حال فعالیت هســتند. 
از این واحد ها هم حمایتی نمی شود.

ë موانع تولید برداشته شود
و  تولیدکننــدگان  اتحادیــه  رئیــس 
صادرکنندگان چرم آذربایجان شــرقی 
نیــز در ایــن خصــوص در گفت و گــو بــا 
»ایــران« گفت: به طور کلی 75 درصد 
چرم ســنگین یــا چرم گاوی مــورد نیاز 
کشــور در تبریز تولید می شــود که غالباً 
در تولیــد کیــف، کفــش و کمربند مورد 

استفاده قرار می گیرد.
مسعود بنابیان پایین بودن کیفیت 
پوســت خام گاو، دشــواری تأمین مواد 
اولیه شیمیایی، زمان طولانی بازگشت 
و  دســت  پاییــن  صنایــع  از  ســرمایه 
مالیــات بر ارزش افزوده را چهار عامل 
اصلی در رکود و کند شــدن چرخه این 
صنعت دانست و افزود: یکی از عوامل 
رو صنعــت  پیــش  و مشــکلات  مهــم 
شــیمیایی  اولیــه  مــواد  کمبــود  چــرم 
است که تهیه آن بســیار زمان براست. 
حداقل 8 ماه طول می کشد تا به دست 

تولید کننده برســد. از طرفــی تهیه این 
مــواد در داخل 50 درصد گران تر تمام 
می شــود. همچنین بازگشــت ســرمایه 
از صنایــع پایین دســت گاهــی حداقل 
یک ســال به طول می انجامد و نه تنها 
ارزش افــزوده ای ندارد بلکــه ضرر نیز 

به حساب می آید.
عضو هیأت نماینــدگان اتاق تبریز 
تأمیــن قطعــات یدکــی ماشــین آلات 
و مالیــات بــر ارزش افــزوده را نیــز از 
عوامل مهم کند شدن چرخه صنعت 
چــرم عنوان کــرد و اظهار داشــت: 80 
درصد مشــتریان ما واحدهای صنفی 
کوچک هســتند که کــد مالیاتی ندارند 
و نمی توانیــم از آنهــا مالیاتــی بابــت 
هزینه ها دریافت کنیم. بازگشــت پول 
از ایــن واحدها به تولید کنندگان گاهی 
یک سال طول می کشد و این در حالی 
اســت که دولت از مــا مالیات دریافت 
می کند. وی تبریز را بزرگ ترین قطب 
تولید چــرم طبیعی در کشــور خواند و 
بیــان کــرد: 85 درصد صــادرات چرم 

طبیعی کشــور از تبریز انجام می گیرد. 
بــا چالش هــای  امــروزه  کــه  صنعتــی 
زیادی روبه رو شده است. فرایند تولید 
و  بــه طــول می انجامــد  روز  چــرم 21 
پوســت خام در واحدهای چرم ســازی 
از 27 دستگاه مختلف عبور می کند اما 
کیفیــت منحصر به فردی در مقایســه 
بــرای  دارد.  خارجــی  محصــولات  بــا 
تبدیــل پوســت خــام بــه چــرم حدود 
120 نــوع مــواد شــیمیایی وارداتــی از 
کشــورهای ایتالیا، آلمــان و هلند مورد 
اســتفاده قــرار می گیــرد حــال آنکه ارز 
وارداتــی، زمان طولانی و تحریم ها و... 
تولیدکننــدگان را بــا مشــکلات متعدد 

روبه رو کرده است.
بنابیان عضو هیأت مؤسس شرکت 
شهرک صنعتی چرم سازان چرمشهر 
تبریــز بــه بحــث صــادرات چــرم نیــز 
اشــاره ای داشــت و عنــوان کــرد: یکــی 
از مهم تریــن مشــکلات ایــن صنعت، 
صــادرات آن اســت. بــه طور مثــال در 
صادرات چــرم، قیمت بین المللی هر 

متر آن حدوداً یک دلار است اما دولت 
می گیــرد.  ارزی  پیمــان  دلار   3 مــا  از 
قیمت هــا خیلی بالاســت و عملًا هیچ 
چرم ســازی نمی توانــد بــه قیمت یک 
دلار و 20 ســنت چــرم بفروشــد و بــه 
قیمــت 3 دلار بــه دولت پیمــان ارزی 

بدهد.
در  کار  نیــروی  اشــتغال  بــه  وی 
و چــرم دوزی  واحدهــای چرم ســازی 
اشــاره و عنــوان کــرد: بیــش از نیمی از 
کارگــران حــوزه چرم بیــکار شــده اند و 
حــدود 2۴0 واحــد تولیــد چــرم دارای 
پروانــه بهره بــرداری در اســتان وجــود 
دارد که قبل از شــیوع کرونا ، 170 واحد 
آن فعــال بــود و در حــال حاضــر ایــن 
واحدهــا بــه 120 واحــد کاهــش یافته و 
از ایــن تعــداد 30 کارخانــه بــا نصــف 
ظرفیت شــاغل فعــال هســتند.در کل 
کشــور حدود8 هزار نفــردر بخش مواد 
اولیــه در کارخانه هــا و80 هــزار نفــر در 

تولید کیف و کفش فعال هستند.
ë کرونا چرم سازان را زمینگیر کرد

وی اضافــه می کنــد: چــرم و کیف و 
کفــش چرمــی، برنــد منطقــه ای بوده 
و ســال هاســت تبریــز، شــهر اولین ها، 
به عنــوان قطب صنعــت چرم و کفش 
در ایران شــناخته شده اســت؛ از این رو 
اگر حمایت شود از نظر برند آسیبی به 
این صنعت وارد نمی شــود و همچنان 
برند چرم و کیــف و کفش تبریز بازهم 

بر زبان ها خواهد ماند.
تبریــز  کفاشــان  اتحادیــه  رئیــس 
امــروز  ایــن خصــوص گفــت:  نیــز در 
و  مواداولیــه  بخــش  ســازان،  چــرم 
تولیدکنندگان کفش یک درد مشترک 
دارنــد و تعامــلات خوبی بــا هم دارند 
امــا الان یک پــای قضیه دولت اســت 
کــه انتظــار داریم تســهیلات کــم بهره 
به تولیدکنندگان بدهد تا بتوانند ســرپا 

بایستند.
مسعود بنابیان با بیان اینکه شیوع 
بیماری کرونا به صنعت چرم همانند 
دیگر صنایع ضربه سنگینی وارد کرده 
اســت، افــزود: تا کاهــش یا پایــان این 
بیماری بعید اســت که شاهد روزهای 
خصوصــاً  صنعــت  ایــن  در  بهتــری 
حرفــه  ایــن  در  شــاغلان  وضعیــت 
باشیم؛ گرچه بر فرض اینکه کرونا هم 
رفع شــود بــا ایــن قیمــت ارز، تحریم، 
واردات مــواد اولیه و... مواجه هســتیم 
که خود چالشی است که نیازمند چاره 

اندیشی است.

بن بست صادرات در قطب تولید چرم ایران
تحریم و کمبود مواد اولیه؛ موانع تولید چرم تبریز

نیم 
نگاه

ë  پایین بودن کیفیت پوســت خام گاو، دشواری تأمین مواد اولیه شــیمیایی، زمان طولانی بازگشت سرمایه از صنایع
پایین دست و مالیات بر ارزش افزوده چهار عامل اصلی در رکود و کند شدن چرخه صنعت چرم است

ë  کمتر ایرانی ای هســت که با چرم تبریز آشــنا نباشــد. چرم تبریز که به دو صورت مســتقیم )چرم( و غیرمستقیم )کفش
چرمی( به خارج صادر می شود، پیش از تحریم ها به 14 کشور جهان صادرات داشت؛ از چین و هندوستان گرفته تا قلب اروپا مثل ایتالیا 
و اسپانیا. اما پس از تحریم به دلایل متعدد این صادرات کاهش یا متوقف شد.نبود امکان نقل و انتقال ارز، عدم دسترسی به ماشین آلات 

روز و گران تمام شدن مواد اولیه باعث شد که بهای تمام شده رو به افزایش رفته و قدرت رقابت در بازار بین المللی را کاهش دهد
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چهاردهــم  روز   - زمیــن  ایــران  گــروه 
اردیبهشــت ماه، در حالی که امدادگران 
مشــغول نبرد تن  به  تن بــا خرابی های 
ســیل ویرانگــر در نقاط مختلف کشــور 
محمودآبــاد  روســتای  در  بودنــد، 
شهرســتان فیروزکوه فاجعه ای در حال 
رخ دادن بــود کــه اگــر اتفــاق می افتــاد، 
عــلاوه  بــر خرابی ها، انســان های بیگناه 
زیــادی  جان خود را از دســت می دادند 
اما با هوشیاری دو برادر محمودآبادی، 
این حادثه ختم به خیر شد تا دوباره نام 
و ماجــرای فــداکاری ریزعلی خواجوی، 
معــروف به دهقــان فــداکار در ذهن ها 
تکرار شود؛ ناجیان، دو برادر به نام های 
جــواد و عبــاس  کریمــی هســتند، جواد 
که  کشــاورز و 30ساله است، اولین کسی 

است  که اتفاقی متوجه این حادثه شد.
وی از لحظه وقــوع حادثه می گوید: 
در  دره کنــدو  نزدیــک  مــن  »خانــه 
محمودآبــاد و روی یــک نقطــه مرتفع 
است و برای همین می توانم اطرافم را 
ببینم؛ در خانه بودم که صدای هولناکی 
شــنیدم. از پنجــره کــه بیــرون را نــگاه 
کردم، متوجه ســیل عظیمی شــدم که 
داشــت خراب می کــرد و جلو می رفت. 

همزمان با ســیل، متوجــه صدای قطار 
هم شدم که در حال نزدیک شدن بود. 
به ســرعت با برادرم کــه کارمند راه آهن 
و  و گفتــم قطــار  اســت تماس گرفتــم 
سیل همزمان به هم می رسند. هرطور 
می توانید ســریع به قطار خبــر دهید تا 

فاجعه رخ ندهد.«
عباس کریمی نیــزدر این خصوص 
می گوید: »بــرادرم گفت ســریع خودت 
کــه ســیل دارد  بــه راه آهــن برســان   را 
نزدیک می شــود و شاید خط را مسدود 
راه آهــن  کارمنــد  خــودم  چــون  کنــد؛  
هستم، می دانســتم قطار باری تهران- 
حادثــه  محــل  بــه  بــه زودی  شــمال 
نزدیــک می شــود.پنج دقیقــه بعــد از 
قطــع تمــاس تلفنــی بــرادرم، صــدای 
قطــار را شــنیدم، فقــط 300متــر مانده 
بــود تــا قطــار بــه پــل برســد و اگــر دیــر 
می جنبیدیم، ســیل و قطار با هم شــاخ 
به شاخ می شدند؛سریع به پسرخاله ام 
گفتم خــودت را برســان و از چند نفر از 
اهالــی روســتا و فامیل هایــم هم  کمک 
خواستم. قطار باری اگر بار داشته باشد، 
حدود 700 تا 800 متر طول می کشــد تا 
بعــد از ترمز به طور کامل بایســتد.برای 

همین باید قطار را قبل از رسیدن به پل 
و ســیل متوقف می کردیــم. وقتی قطار 
را از فاصلــه ۴00 -300 متــری دیدیــم، 
همــه با هر وســیله ای  که داشــتیم روی 
ریل رفتیــم و یکی با چــوب و دیگری با 
داد و فریــاد ســعی کردیم راننــده قطار 
خوشــبختانه  کنیــم.  خــود  متوجــه  را 
بــه  را  چراغ هایــش  لکوموتیــوران، 
نشــانه دیــدن اهالی و علامت هایشــان 
روشــن کرد و قطــار حــدود 30متر قبل 
از رســیدن بــه پــل و برخــورد بــا ســیل 
متوقف شد.راننده تحت هیچ شرایطی 
نمی توانست ســیل را ببیند و اگر اهالی 
داد و هــوار نمی کردنــد و جان شــان را 
به خطر نمی انداختند، امکان نداشــت 
بــا آن بــار به موقع متوقف شــود.« بعد 
از متوقف کــردن قطــار، اهالــی منتظــر 

تــا ســیل فروکش کنــد. وقتــی  ماندنــد 
پایین تــر  پــل  ســطح  از  ســیل  ارتفــاع 
حرکــت  آمــاده  قطــار  راننــده  رفــت، 
شــد: »بنــده خــدا راننــده قطــار خیلی 
وحشــت کــرده بــود و هــم خــودش و 
هــم کمکش به مــا گفتند دمتــان گرم، 
ســیل بسیار وحشــتناکی بود. اگر جلوی 
قطــار را نمی گرفتیــم، عــلاوه  بر خرابی 
احتمالــی پل، دیزل ها بــا 120تن وزن و 
واگن ها بــا 80تن بار واژگون می شــدند 
و خــدا می داند چه حــوادث دیگری رخ 
می داد. اگر دیزل پرت می شــد، یا جان 
راننده یا کمک راننده به خطر می افتاد، 
جعفــر  می گرفتیــم.«  عذاب وجــدان 
ولی خانــی، رئیس شــورای محمودآباد 
هم در ادامه صحبت های عباس به ما 
می گویــد: »وضعیت بســیار خطرناکی 

بود و مردم روستا درست مثل ریزعلی 
فداکار واقعاً از جان، مایه گذاشــتند. ما 
همــه ایرانی هســتیم و هموطــن ، باید 

هوای هم را داشته باشیم.«
محمــود کریمــی، دهیار این روســتا 
لحظــه  آن  »مــا  می دهــد:  ادامــه  نیــز 
فقــط احتمــالات را بررســی کردیــم  که 
ممکــن اســت چــه حوادثــی رخ دهــد؛ 
بــرای جلوگیری از همان حــوادث بدتر 
بود کــه مــردم تصمیم گرفتنــد جلوی 
قطار را بگیرند و بعــد از فروکش کردن 
ســیل دوباره به مســیر خود ادامه داد.« 
به گفتــه عباس، ســاعتی پــس از وقوع 
در  شــمال  راه آهــن  مدیــرکل  حادثــه، 
تماس با مســئولان از آنها خواست نام 
افرادی  را که در عملیات نجات حضور 
داشــتند  اعلام کنند تــا از آنها قدردانی 
شــود، البته تا الان هنــوز تقدیری انجام 

نشده است.
عبــاس می گویــد: »هیــچ توقعی از 
مسئولان ندارد و نجات جان هموطنان 
و جلوگیری از وارد شدن خسارت به پل 
و قطــار وظیفه او بوده، چون نســبت به 
شــغل و هموطنانــش عِــرق و تعصب 

دارد.«

دو برادر مانع فاجعه شدند
تکرارحماسهدهقانفداکاردرفیروزکوه

یاســوج - عشــایر دلی بجک شهرســتان 
بویراحمد اســتان کهگیلویه و بویراحمد 
درحالــی از تخریب خانه های عشــایری 
خود گلایه مندند که مسئولان معتقدند 
ایــن تخریب ها کاملًا قانونی بوده اســت 
و ســازه ها بدون مجوز قانونــی در حریم 

منابع ملی ساخته شده اند.
بــه  گزارش ایلنا، عشــایر دلی بجک علیا 
واقــع در شهرســتان بویراحمــد اســتان 
کهگیلویه و بویراحمــد از تخریب منازل 
ییلاقی، تخریب اراضی منابع ملی، قلع 
و قمــع درختــان جنگلی و مرتعی شــان 

گلــه مندنــد. آنهــا مدعی انــد برخــی از 
و  جنگل هــا  از  صیانــت  مرتبــط  ادارات 
مراتع، حقوق شــان را ضایع و خانه های 
بهــاره ییلاقــی که قدمــت آنان بیشــتر از 
200 سال می رسد را بدون حُکم قضایی 
و حضور مالکان، به وســیله دستگاه های 
راهسازی تخریب کرده اند. گفته می شود 
ســکونت عشــایر در این منطقــه از عهد 
احمدشــاه قاجــار تاکنــون بــوده اســت. 
مهرعلــی آرامش یکی از عشــایر منطقه 
گفــت: منــازل ییلاقی مــا تخریب شــده 
و اکنــون نمی دانیــم دام های خــود را در 

کــدام منطقــه بــه چــرا ببریــم.  آرامش 
ادامــه داد: دلــی بجک از قدیــم منطقه 
کــوچ ییلاقــی آبــا و اجدادی مان بــوده و 
تــا امــروز کــه خــودم 80 ســال دارم این 
رونــد کوچ همچنان ادامــه دارد و از چله 
کوچــک زمســتان تــا 45 روز از بهــار کــه 

بگذرد در آنجا می مانیم. 
اداره منابــع  از طــرف  وی عنــوان کــرد: 
طبیعی آمده اند و تمامی خانه های مان 
را کــه بیش از صد ســال قدمت داشــتند 
بدون هیچ گونه اطلاع رسانی به ما شبانه 
ساعت 12 تخریب کردند. مدیرکل منابع 

طبیعی و آبخیزداری استان کهگیلویه و 
بویراحمــد نیــز گفــت: در ایــن منطقه 2 
قوم عشــایر برســر محدوده چرای دام با 

هم اختلافاتی دارند.
داد:  ادامــه  حکمتیــان  غلامحســین 
هــم به همــراه دادســتان مرکز اســتان و 
معاون شــان از منطقــه بازدیــد کردیم و 
از نزدیک خانه هایــی را که آنجا تخریب 
شــده  مشــاهده کردیــم که ایــن خانه ها 
الگــوی ســاختار نــدارد. همچنیــن قــرار 
نیســت عشــایر در محــل چراگاه ها خانه 
بــا  ســازها  و  ســاخت  اینگونــه  بســازند. 

جــور  ملــی  منابــع  دســتورالعمل های 
درنمی آیــد و اداره منابــع طبیعــی اگــر 
اقدام به تخریب آنها کرده کاملًا قانونی 
بوده اســت. حکمتیان ادامه داد: عشایر 
دلــی بجک بــدون مجــوز قانونــی اقدام 
بــه ســاخت 4 خانــه کــرده بودنــد و ایــن 
در حالــی اســت کــه اگر عشــایر بخواهند 
اقدام به ســاختن خانه کننــد حتماً باید 
مجوز قانونی داشته باشند. وی گفت: در 
خصــوص ادعای قدمــت تاریخی بودن 
ایــن خانه هــا از ســوی عشــایر منطقه ما 
داریم تحقیقات لازم را انجام می دهیم.

خانههایعشایری»دلیبجک«چراتخریبشد؟

رونماییازدوکتاب
»سنهتاسنندج«و

»دیاری«

سنندج - به مناسبت هفته سنه 
و با حضور جمعی از مســئولان 
و هنرمندان از دو کتاب »سنه تا 
ســنندج« و »دیــاری« رونمایی 

شد.
و  امنیتــی  سیاســی،  معــاون 
کردستان  استانداری  اجتماعی 
در مراســم رونمایی از دو کتاب 
»از ســنه تا سنندج« و »دیاری« 
کــه در پــارک مشــاهیر واقــع در 
پارک جنگلی آبیدر برگزار شد، 
اظهار کرد: سنندج مهد تمدن، 
تاریــخ، فرهنگ و هنــر بوده که 
دارای تاریخی کهن و خاســتگاه 
مشــاهیر،  هنرمنــدان،  زادگاه  و 

مفاخر و بزرگان زیادی است.
ابراهیــم  ایســنا،  گــزارش  بــه  
ســلیمان  کــرد:  عنــوان  زارعــی 
خــان  امــان الله  اردلان،  خــان 
والــی و امیر نظام گروســی ســه 
تن از بــزرگان ســنندجی اند که 
در اعتــلای ســنندج و فرهنگ و 
تاریخ این شهر بسیار تأثیرگذار 

بوده اند.
وی تصریــح کــرد: نام ســنندج 
امــروز در جهــان پرآوازه اســت 
و  تاریــخ  بواســطه  جهانیــان  و 
فرهنــگ ایــن دیــار و زحمــات 
قابل تقدیــر مجموعه مدیریت 
شــهری، اکنــون در میــان مردم 

دنیا شناخته شده اند.


