
 
در فصــول ســرد ســال آلودگــی هــوا به 
و  پایتخــت  در  توجهــی  قابــل  میــزان 
کلانشــهرها افزایش می‌یابــد که یکی از 
مهم‌ترین دلایــل آن هم حجم عظیم 
خودروهایــی اســت کــه در معابــر تردد 
می‌کننــد. بــه گفته معــاون اجتماعی – 
فرهنــگ ترافیــک پلیــس راهنمایــی و 
رانندگــی تهــران بزرگ در حــال حاضر 
حدود 4 میلیــون خودروی پلاک تهران 
و نزدیک به یک میلیون خودروی پلاک 
شهرســتان در پایتخت وجــود دارند در 
حالــی کــه چنانچــه بخواهیــم ظرفیت 
معابــر را به‌صــورت اســتاندارد در نظر 
بگیریــم درحــال حاضــر معابــر شــهر 
تهران در مقایسه با تعداد کل خودروها 

یک هشتم است.
سرهنگ مســعودجبارزاده در گفت‌و‌گو 
بــا »ایــران« در خصــوص تأثیــر اجرای 
برخی از طرح‌هــا از جمله زوج وفرد در 
کاهــش آلودگی هوای تهــران می‌گوید: 
طــرح زوج و فــرد در بحــث آلودگی هوا 
تأثیــری که مدنظر بوده نداشــته اســت 
زیرا آمار خودروها تنها در ساعات مورد 
نظر کاهش می‌یابد و پس از ســاعت 7 
خودروهایی که در ورودی طرح هســتند 

به محدوده وارد شده و باعث بالا رفتن 
آمار تردد می‌شــوند. البته اجرای طرح 
کاهــش هم بحــث جدیدی نیســت در 
واقــع همان بحــث کنتــرل معاینه فنی 
است منتهی با ســختگیری‌های بیشتر.  
ســرهنگ جبــارزاده در ادامه می‌افزاید: 
حذف ســرویس‌های ادارات و بســیاری 
از کارخانجــات در طول ســال‌های اخیر 
وارد  ترافیــک  بــه  را  آســیب  بیشــترین 
کرده اســت، به‌عنــوان مثــال نهادی که 
50 ســرویس اتوبــوس داشــته با حذف 
سرویس، روزانه حدود 2 هزار خودروی 
شــخصی را روانه خیابان‌ها کرده است.   
معاونت اجتماعــی – فرهنگ ترافیک 
پلیــس راهــور پایتخت راهــکار اصلی را 
حــذف آلاینده‌هــای زیســت محیطــی، 
خودروهــای دیزلی و خروج خودروهای 

فرسوده می‌داند.
می‌شــود  بیــان  حالــی  در  مــوارد  ایــن 
کــه کارشناســان معتقدنــد کاهــش بــار 
ترافیک در معابر شــهری و اســتفاده از 
حمل و نقل عمومی توسط شهروندان 
قطعــاً می‌تواند بهتریــن راهکار ممکن 
بــرای افزایــش روزهــای پــاک پایتخت 
باشــد. اما گزارش‌ها نشــان می‌دهد که 
آمــار اســتفاده از خــودروی شــخصی و 
عــدم تمایــل بــه بهره‌مندی از وســایل 
نقلیه عمومی رقم قابل توجهی اســت 

که نمی‌توان ساده از کنار آن عبور کرد.
هیــأت  عضــو  اســماعیلی،  ســرهنگ 
علمــی دانشــگاه علــوم انتظامــی نیــز 
در این بــاره به »ایــران« می‌گوید: یکی 
و  کنتــرل  در  می‌توانــد  کــه  عواملــی  از 
کاهــش آلودگــی هــوا نقشــی مســتقیم 
داشــته باشــد بررسی سیســتم موتوری 
خودروهــا و ســنجش میزان تأثیــر آنها 
ایــن  در  اســت،  هــوا  کــردن  آلــوده  در 
خصــوص خودروهایــی که نقــص فنی 
دارند و در هوا ایجــاد آلودگی می‌کنند، 
همچنیــن  خودروهایــی کــه در داخــل 

تولیــد می‌شــوند یــا از کشــورهای دیگر 
شــماره‌گذاری  از  قبــل  می‌شــوند  وارد 
ســازمان  بــه  مربــوط  برگه‌هــای  بایــد 
محیط زیســت را هــم ضمیمه مدارک 
داشــته باشــند. مالکان خودروهایی که 
قصــد فــروش خــودروی خــود را دارند 
نیــز جهــت تعویض پــاک حتمــاً باید 
بــرگ معاینــه فنــی داشــته باشــند تــا 
بتواننــد پلاک جدیــد دریافــت کنند. او 
در ادامه در مورد خودروهایی که دودزا 
هســتند و در سطح شهر تردد می‌کنند، 
شــهر  ســطح  در  پلیــس  می‌افزایــد: 

خودروهایــی را که ظاهراً دودزا هســتند 
متوقــف می‌کنــد، مــدارک را دریافــت 
کــرده و مالک خــودرو را ملــزم می‌کند 
تا بــه مراکــز معاینه فنــی مراجعه کند 
در مــواردی کــه خــودرو بیــش از اندازه 
دودزا باشــد پلیــس فک پــاک می‌کند 
و پلاک اعزام به تعمیرگاه به خودروی 
مربوطــه می‌دهد تا پس از رفع اختلال 
لازم  اســتانداردهای  از  برخــورداری  و 
بتوانــد دوبــاره پــاک خــود را بــاز پس 

گیرد.
ســرهنگ اســماعیلی اظهــار مــی‌دارد: 

متأســفانه هــر ســاله بویــژه در فصــول 
ســرد ســال به‌دلیل ایجــاد وارونگی هوا 
در کلانشــهرهایی ماننــد تهــران بــا این 
همچنیــن   و  خودروهــا  عظیــم  حجــم 
نقص فرهنــگ در زمینه تعمیر بموقع 
خودروهــا آلودگی هوا بیشــتر می‌شــود. 
وی می‌گویــد: همان‌طــور ایرانی‌هــا در 
زمینه سلامت خود نیز کوتاهی می‌کنند 
و کمتــر در طول ســال به‌لحاظ پزشــکی 
چــکاپ می‌شــوند در مــورد خــودرو نیز 
بســیاری از مردم همین رفتار را دارند و 
تا خودرو با مشکل خاصی مواجه نشود 
به ســامت آن توجه زیــادی نمی‌کنند. 
در حــال حاضــر حجــم خودروهایی که 
نقص فنی دارند زیاد است و بسیاری از 
افراد تا با برخورد پلیس مواجه نشــوند 
اقدامــی بــرای رفــع دودزایی خــودروی 

خود نمی‌کنند.
به گفته کارشناسان در کل دنیا چنانچه 
ارزان،  حمــل و نقــل عمومــی ســریع، 
راحت و ایمن باشــد مردم به اســتفاده 
از خودروهــای شــخصی رغبتــی نشــان 
از  اســتفاده  ســمت  بــه  و  نمی‌دهنــد 
حمــل و نقــل عمومــی روی می‌آورند. 
در هــر کجای دنیا اگــر این 4 آیتم وجود 
داشته باشد قطعاً سیستم حمل و نقل 
عمومی در جذب و گرایش شــهروندان 

به استفاده از آن موفق خواهد بود.

چرا مردم کمتر از وسایل حمل و نقل عمومی استفاده می کنند؟

آلودگی هوای تهران با تردد روزانه  5 میلیون  خودرو 
مهسا قوی قلب

خبرنگار

معاون آموزشــی وزیر بهداشــت، درمان 
مــدارک  گفــت:  پزشــکی  آمــوزش  و 
دانشــگاه‌های  ایرانــی  فارغ‌التحصیــان 
نامعتبر خارجی به هیچ عنوان در وزارت 
بهداشت بررسی نمی‌شود و اجازه کار به 

آنها در نظام سلامت داده نخواهد شد.
به گــزارش ایلنــا، باقــر لاریجانــی افزود: 
بارها اعلام کرده‌ایم، افراد به لیســت 
وزارت  معتبــر  دانشــگاه‌های 
بهداشــت در زمان ثبت‌نام در 

دانشگاه‌های خارجی دقت داشته باشند. 
البته ممکن اســت؛ ایــن وضعیت پیش 
بیایــد که زمــان اخــذ پذیرش، دانشــگاه 
دانشــگاه‌های  لیســت  در  انتخاب‌شــده 
در  و  باشــد  بهداشــت  وزارت  معتبــر 
فاصله پذیرش فرد تا ثبت‌نام دوباره آن 
دانشگاه مورد بررسی قرار گرفته باشد و از 
این لیست خارج شود.  او در پاسخ به این 
ســؤال که این دانشــجویان بــا وجود اخذ 
مــدرک از دانشــگاه‌های نامعتبــر بعد از 

فارغ‌التحصیلــی چه آینده کاری خواهند 
داشــت، آیــا وزارت بهداشــت برنامه‌ای 
اصلی‌تریــن  گفــت:  دارد؟  آنهــا  بــرای 
تأمیــن  بهداشــت  وزارت  مأموریــت 
ســامت مردم، جامعــه و ارائه خدمات 
باکیفیــت بهداشــتی و درمانــی به مردم 
است، لذا اجازه کار در نظام سلامت تنها 
بــه نیروها و افــراد فارغ‌التحصیلــی ارائه 
می‌شــود کــه از دانش، مهــارت و کیفیت 

لازم برخوردار باشند. 

بر این اساس افرادی که در دانشگاه‌های 
خارجــی تحصیــل می‌کنند، مدارکشــان 
در داخــل کشــور ارزیابی می‌شــود و برای 
دریافــت مجوز کار در ایران باید به لحاظ 
دانش و مهارت مورد ارزیابی قرار گیرند. 
وزارت بهداشــت نمی‌تواند به شــخصی 
کــه در دانشــگاه‌های نامعتبــر خارجــی 
تحصیل کرده و حتی مهارت‌های اولیه را 
نیز کســب نکرده یا اینکه با معدل بسیار 
پاییــن وارد دانشــگاه یــا فــارغ التحصیل 

شده اجازه دهد، در مراکز خدماتی کشور 
کار کند و جان و سلامتی مردم را به خطر 

بیندازد.  
وی اضافــه کرد: از این رو مدارک افرادی 
کــه در دانشــگاه‌های نامعتبــر تحصیــل 
شــورای  در  وجــه  هیــچ  بــه  کرده‌انــد 
بهداشــت  وزارت  مــدارک  ارزشــیابی 
بررسی نمی‌شــود. ملاک ارزیابی شورای 
بهداشــت  وزارت  مــدارک  ارزشــیابی 

آخرین مقطع تحصیلی افراد است. 

 استفاده از جلیقه ضد گلوله لاریجانی:  اجازه نمی‌دهیم فارغ‌التحصیلان دانشگاه‌های نامعتبر در نظام سلامت کار کنند
برای محیط بانان اجباری شد

رئیس سازمان حفاظت محیط زیست با صدور بخشنامه‌ای 
استفاده از جلیقه ضدگلوله هنگام مأموریت‌ها و گشت و‌گذار 

در منطقه بویژه موقع انجام عملیات را الزامی اعلام کرد.
به گزارش پایگاه اطلاع‌رســانی ســازمان حفاظت محیط زیســت، در بخشنامه 
عیســی کلانتری خطاب به مدیران کل حفاظت محیط زیســت استان‌ها آمده 
اســت: »محیــط بانان در ســازمان حفاظت محیط زیســت، حفاظــت و کنترل 
عرصه‌هــای طبیعی کشــور اعم از دریایــی، تالابی، خشــکی و بالاخص مناطق 
چهارگانه تحت مدیریت و حیــات وحش درون این عرصه‌ها را برعهده دارند. 
در شــرایط کاری با وضعیتی شــبیه به نیروی انتظامی و بسیار مخاطره انگیزتر 
)همانند: دریــا، کویر، صحرا، صخره‌ها، جانوران وحشــی و برخورد لحظه‌ای با 

متخلفان شکار و صید( مواجه هستند. 
یکی از تجهیزات انفرادی که می‌تواند در برابر بسیاری از خطرهای احتمالی تا 
حد زیادی ضامن حفظ حیات و باعث کاهش حوادث اسفبار شود جلیقه‌های 
ضدگلوله اســت که اخیراً با تلاش و همت برخی از عزیزان دلســوز خریداری و 
در اختیار قرار داده شــده اســت. اگرچه این جلیقه‌ها نمی‌تواند در مقابل همه 
نوع سلاح‌ها صددرصد ضد گلوله و خنثی‌ساز باشد، لیکن هنگام مأموریت‌ها و 
گشت و‌گذار در منطقه علی‌الخصوص هنگام انجام عملیات که میزان خطرات 
بالاســت باید پوشــیده شــود. بی‌تردید ایــن اقدام بــه خاطر فقــدان روش‌های 
مناســب دیگر در اغلب کشــورها متداول است و ضریب زنده ماندن را افزایش 
داده و مأمــوران را در برابــر بســیاری از حــوادث ناگوار حتمی، با کاهش آســیب 

وارده محافظت می‌کند.« 

 نحوه محاسبه دوران سربازی در جبهه 
برای دریافت تسهیلات

 رئیــس اداره ســرمایه انســانی ســرباز ســتاد کل نیروهــای مســلح از احتســاب 
ســه چهارم معادل ۷۵ درصــد مدت خدمت وظیفه عمومی ســربازان دوران 

جنگ به‌عنوان خدمت داوطلبانه خبر داد.
ســردار موســی کمالی در گفت‌وگو با ایســنا، درباره نحوه احتساب مدت حضور 
ســربازان در جبهــه بــرای بهره‌منــدی از تســهیلات رزمندگــی اظهــار کــرد: در 
قانون یکســری تسهیلات مانند تســهیلات مربوط به کنکور و... برای رزمندگان 
داوطلب پیش‌بینی شــده اســت که این امر ســبب نارضایتی برخــی از افرادی 
شده بود که دوران مدت خدمت سربازی خود را در جبهه‌های جنگ تحمیلی 
گذرانده بودند که در همین راستا ستادکل نیروهای مسلح در دی ماه سال ۸۸ 
ابلاغیــه‌ای صادر کرد که بر اســاس آن ســه چهارم مدت خدمت ســربازی این 

افراد نیز به‌عنوان خدمت سربازی داوطلبانه محسوب می‌شود.
وی با بیان اینکه ســربازانی که از ســوی ارتش، سپاه پاســداران انقلاب اسلامی، 
کمیته، شهربانی، ژاندارمری و وزارت سپاه و وزارت دفاع و جهاد سازندگی سابق 
به جبهه و مناطق عملیاتی دوران دفاع مقدس اعزام شــده‌اند، مشــمول این 
ابلاغیه هستند، گفـت:‌ این افراد می‌توانند از تسهیلاتی که برای خدمت سربازی 

داوطلبانه در نظر گرفته شده است، برای خود یا فرزندان خود استفاده کنند.
رئیس اداره ســرمایه انســانی سرباز ســتاد کل نیروهای مســلح افزود: به‌عنوان 
مثال اگر فردی ۱۶ ماه از دوران خدمت سربازی خود را در جبهه گذرانده باشد، 

سه چهارم این مدت یعنی معادل ۱۲ ماه آن داوطلبانه خواهد بود.
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